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“គោលការណណ៍ែនាសំ្តពីកីារវាយតម្លៃតម្រវូការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ សម្រាបវ់សិយ័ផ្លវូថ្នលន់ៅកម្ពជុា” 
ត្រូវបានរៀបរៀងឡើងក្រោមគម្រោងជំនួយបច្ចេកទេសរបស់ធនាគារអភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី (ADB)  ក្រោមគម្រោង ការកសាង​
ហេដ្ឋារចនា   សម្ពន័្ធធន់នឹងគ្រោះមហន្តរាយតាមរយៈចំណេះដឹងដែលបានពង្រងឹ។  ហិរញ្ញប្បទានឥតសំណងសម្រាប់គម្រោង​
នេះបានមកពីមូលនិធិជប៉ុនសម្រាប់វិបុលភាពនិងភាពធន់នៅអាស៊ីនិងប៉ាស៊ីហ្វិក (JFPR)  ដែលផ្តល់ហិរញ្ញប្បទានដោយ
រដ្ឋាភិបាលជប៉ុនតាមរយៈ ADB  ។

គម្រោងជំនួយបច្ចេកទេសនេះត្រូវបានអនុវត្តដោយកម្មវិធីអភិវឌ្ឍន៍សហប្រជាជាតិ (UNDP)សហការជាមួយ​
គណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ (NCDM) ។ គោលការណ៍ណែនាំនេះ កើតចេញពីកិច្ចសហការ​ក៏​
ដូចជា​ការគាំទ្រ​ និង​​ការផ្តល់ធាតុចូលជា​បន្តបន្ទាប់​ពីសំណាក់​​ដៃគូ​នានា   ដូចជា ក្រុមការងារ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះ​មហន្តរាយ​​នៃ
គណៈកម្មាធិការជាតិ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះ​មហន្តរាយ​ (គ.ជ.គ.ម) ក្រសួង​សាធារណការ និង​ដឹកជញ្ជូន​(MPWT) ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន​៍
ជនបទ (MRD) និងក្រសួង​ធនធាន​ទឹក និងឧតុនិយម​ (MoWRAM)។  គោលការណ៍ណែនំា​នេះ​​ត្រវូ​បានរៀបរៀងឡើងក្រោម
ភាពជាដៃគូ​រវាង​ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី (ADB) និង​កម្មវិធី​អភិវឌ្ឍន៍សហប្រជាជាតិ​ (UNDP) ដើម្បី​អនុវត្ត​លទ្ធផល​រំពឹង​ទុកទី 
៣ (​ការ​បង្កើនសមត្ថភាព​ស្តារឡើងវិញ​ដែលមានភាព​ធន់) នៃកម្មវិធី​ចំណេះដឹង និង​​ជំនួយ​បច្ចេកទេស​គាទំ្រ (KTSA) ស្តពី​ីការ​​
កសាង​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ​ដែល​ធន់នឹង​គ្រោះ​មហន្តរាយ​តាមរយៈ​ការ​បង្កើនចំណេះដឹង។​ គម្រោងរបស់​ UNDP-ADB មាន​
គោលបំណង​បង្កើន​​សមត្ថភាព​ផ្នែក​បច្ចេកទេស​សម្រាប់ការ​រៀបចំផែនការ​ស្តារឡើងវិញ និងការ​អនុវត្ត ដូចជា ការ​កែ​
សម្រួល​គោលការណ៍ណែនាំស្តីពីការ​វាយតម្លៃតម្រូវការ​ក្រោយពេលមានគ្រោះ​មហន្តរាយ  (PDNA) ឱ្យស្រប​ទៅនឹង​​បរិបទ​​
ជាតិ និង​វិស័យ​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធជាក់លាក់ ដោយផ្តោតសំខាន់​លើ​​វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។

គោលការណ៍ណែនាំ​នេះ​​ត្រូវបានរៀបរៀងឡើង​ដោយ​​ទីប្រឹក្សា​ឯករាជ្យ បណ្ឌិត Prerna Singh ក្រោមការ​ត្រួតពិនិត្យ
ជារួម និងការ​ណែនាំ​ផ្នែក​បច្ចេកទេស​ដោយ​លោកស្រី Rita Missal ទីប្រឹក្សា​ផ្នែកការ​ស្តារឡើងវិញ​នៃ  UNDP   លោកស្រី   
Joana Sampainho  អ្នកវិភាគ​ផ្នែកការ​ស្តារឡើងវិញ​នៃ UNDP លោក ឈុំ សុវណ្ណនី អ្នកវិភាគកម្មវិធី UNDP ប្រចាំនៅកម្ពុជា​ ​
និង​ក្រោមកិច្ចសហការ​យ៉ាង​ជិត​ស្និទ្ធជាមួយ​លោក សំ សុផល អ្នកសម្របសម្រួលគម្រោង​ថ្នាក់ជាតិ​​នៅកម្ពុជា​។

​តាងនាមឱ្្យ​ភាគីពីាក់ព់័ន័្ធធទាំងំអស់ដ់ែ�លបានចូូលរួមួ​អភិិវឌ្្ឍ​គោ�លការណ៍ណ៍ែ�នាំនំេះ�ះ យើ�ើងខំ្ញុំ��សូមូថ្លែ�ែងអំណំរគុណុចំពំោះ�ះ​
ADB និ ិង UNDP ដែ�លបានផ្តតល់់ជំំនួួយផ្នែ�ែកហិិរញ្ញញវត្ថុុ� និ ិង​បច្ចេ�េកទេ�ស តាមរយៈៈការដាក់់​បញ្ចូូ�ល​ការ​អភិិវឌ្្ឍ​គោ�លការណ៍៍
ណែ�នាំំនេះ�ះ ទៅ �ក្នុុ�ង​​គម្រោ��ង​​បង្កើ�ើ�នសមត្ថថភាពស្តាា�រឡើ�ើងវិិញ​ដែ�លមានភាពធន់់​។ ក្រោ ��មការដឹឹកនាំំ​របស់់  ADB និ ិង UNDP  

ទើ�ើបយើ�ើង​អាចរៀ�ៀបរៀ�ៀង​គោ�លការណ៍៍ណែ�នាំំនេះ�ះដោ�យជោ�គជ័័យសម្រា�ប់ជា​ឯកសារជំនួួយស្មាា�រតីី​ដល់់​មន្រ្តី�ី�រដ្ឋាា�ភិបាល
កម្ពុុ�ជា និិង​​ភាគីីពាក់់ព័័ន្ធធផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត​។

​យើងខ្ញុំ​សូមថ្លែងអំណរគុណ​​ចំពោះអ្នកដែលបាន​​បំពេញ​ការងា​រកន្លងមក ដូចជា PDNA ពីមុន ការបណ្តុះបណ្តាល​ 
និងគោលការណ៍ណែនាំស្តីពីការអភិវឌ្ឍ​វិស័យផ្លូវថ្នល់​។ យើង​ខ្ញុំក៏​សូមថ្លែងអំណរគុណផងដែរ​ចំពោះ​មន្រ្តី​រដ្ឋាភិបាលកម្ពុជា
ដែលបានចំណាយពេល​ផ្តល់មតិយោបល់​ដ៏មានតម្លៃ​ចេញពី​​​ចំណេះដឹង និងបទពិសោធន៍​យ៉ាង​ទូលំទូលាយ​របស់ពួកគេ​។
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​ដែល​ពាក់ព័ន្ធនឹង​ដំណើរការ​ PDNA សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់​.......................................................... ១៤

រូបភាពទី ៦ ៖ 	 ជំហាន​ក្នុងការ​វាយតម្លៃ​​ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​................................................... ១៨

រូបភាពទី ៧ ៖​	 រចនាសម្ព័ន្ធ​ PDNA ជារួមក្នុង​វិស័យនានា​................................................................................២១

រូបភាពទី ៨ ៖​	 រចនាសម្ព័ន្ធ​ PDNA ជារួមក្នុង​វិស័យនានា​................................................................................២៨



6
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តារាង

តារាងទី ១ ៖ 	 ដំណើរការ និង​​ថិរវេលានៃ​ PDNA ដែលត្រូវ​បានកែសម្រួលទៅតាម​បរិបទ​វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា​..... ១៥

តារាងទី ២ ៖ 	 សន្លឹកសម្រាប់ការ​ពិនិត្យ​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា.................................................................................. ១៩

តារាងទី ៣ ៖ 	 ជំនាញចាំបាច់​សម្រាប់​ក្រុម​ PDNA.........................................................................................២០

តារាងទី ៤ ៖ 	 គម្រូូឯកសារ​សម្រាប់ការ​សំយោគ​​ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត​ផ្លូវថ្នល់​................................................២២

តារាងទី ៥ ៖ 	 ចំណាយ​បន្ទាប់បន្សំ​​លើការ​​ដំណើរការយានយន្ត​ គិតជា​សេន​ ផ្អែកតាម​​ប្រភេទយានយន្ត និង​ប្រភេទ​
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តារាង​ពាក្យកាត់​

ADB ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​

CamDi ប្រព័ន្ធគ្រប់គ្រង​ទិន្នន័យការបាត់បង់ និងការ​ខូចខាត​ដោយគ្រោះ​មហន្តរាយ​នៅកម្ពុជា

CCDM គណៈកម្មាធិការគ្រប់គ្រង​គ្រោះ​មហន្តរាយឃុំ​ 

DCDM គណៈកម្មាធិការ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ស្រុក​

DRF ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញ​​ពីគ្រោះមហន្តរាយ​

DRR ការ​ឆ្លើយតប និង​ស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​

EU សហភាពអឺរ៉ុប

GFDRR កម្មវិធី​សកល​សម្រាប់​ការ​កាត់បន្ថយគ្រោះមហន្តរាយ​ និងការ​ស្តារឡើងវិញ

HRF វេទិកា​ឆ្លើយតប​ផ្នែកមនុស្សធម៌​

IRI សន្ទស្សន៍អន្តរជាតិនៃ​ភាព​រដិបរដុប​

LDC ប្រទេសមានការអភិវឌ្ឍតិចតួច​

MEF ក្រសួង​សេដ្ឋកិច្ច និងហិរញ្ញវត្ថុ​

MoE ក្រសួង​បរិស្ថាន​

MoWRAM ក្រសួងធនធានទឹក និងឧតុនិយម​

MPWT ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន​

MRD ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​	

NCDM គណៈកម្មាធិការ​ជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ​

NGO អង្គការ​មិនមែនរដ្ឋាភិបាល​

PCDM គណៈកម្មាធិការគ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ខេត្ត​

PDNA ការ​វាយតម្លៃ​តម្រូវការ​ក្រោយពេលមានគ្រោះ​មហន្តរាយ​

PSR ការ​វាយតម្លៃ​កម្រិតលទ្ធ​​​ភាព​ផ្តល់សេវានាពេលបច្ចុប្បន្ន​

RGC រាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពុជា​

UNDG ក្រុមអភិវឌ្ឍន៍នៃអង្គការ​សហប្រជាជាតិ​

UNDP កម្មវិធីអភិវឌ្ឍន៍​សហប្រជាជាតិ​

WB ធនាគារ​ពិភពលោក​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

១ សេចក្តីផ្តើម និង​សាវតា

ស្ថានភាព​ក្រោយ​ពេលមាន​​គ្រោះមហន្តរាយ​ ពោរពេញ​ដោយ​ភាព​​ស្មុគស្មាញ​ និង​ការ​ខ្វះខាត​​ ដែលទាមទារ​​​ការ​ឆ្លើយ​
តប​​រហ័ស​សម្រាប់ការ​វាយតម្លៃ​​តម្រូវការ​ភ្លាមៗ និង​ការផ្តល់​ជំនួយ​ដើម្បី​សង្រ្គោះអាយុជីវិត​​ ទន្ទឹមនឹងការ​វាយតម្លៃ​ការ​ខូចខាត​
និង​ការ​បាត់បង់​ និង​ការ​រៀបចំផែនការស្តារឡើងវិញ​​ប្រកប​ដោយប្រសិទ្ធភាព​ ដើម្បីធានា​​ដំណើរការ​អភិវឌ្ឍន៍ប្រកប​ដោយ​​
និរន្តរភាព​​ ដោយមានការពិចារណា​ល្អតិល្អន់​​លើ​​ការ​កាត់បន្ថយហានិភ័យ​ក្នងុ​ពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ​។  កន្លងមក​ ការ​វាយតម្លៃ​
និងការរៀបចំផែនការ​ស្តារ​ឡើងវិញ​ត្រវូ​បាន​ធ្វើឡើងដាច់​​ដោយឡែក​ពីគ្នា​ដោយ​បុគ្គល ស្ថាប័ន​សាធារណៈ និង​ក្រមុម្ចាស់ជំនួយ​
​​មនុស្ស​ធម៌ ដែលនាំឱ្យមាន​កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែង​ត្រួតគ្នា​ ជាមួយនឹង​វិសាលភាព​​ និងការលំបាក​​ខុសៗគ្នា​។ ចំណុចនេះ​ញ៉ាំង​​
ឱ្យ​មានការ​ប្រើប្រាស់​ធនធាន​កាន់តែច្រើន​ តែមិនសូវ​ផ្តល់លទ្ធផល​គាប់ប្រសើរ។​

​ផ្អែកតាម​ភាពចាំបាច់នៃ​ការ​ឆ្លើយតប​​រហ័ស និង​មានប្រសិទ្ធភាពក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ ​អ្វីដែលសំខាន់
បំផុត​គឺ​ការ​បង្កើត​​យុទ្ធសាស្រ្ត​​គ្រប់ជ្រុងជ្រោយ និង​មានការ​សម្របសម្រួល​​ក្នុងចំណោមភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់​​សម្រាប់ការ​
វាយតម្លៃ​តម្រូវការ​ក្រោយពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ។

ដោយយល់ពី​ភាពចាំបាច់នេះ ក្នុងឆ្នាំ ២០០៨ សហភាពអឺរ៉ុប ធនាគារពិភពលោក និងក្រុម​អភិវឌ្ឍន៍នៃអង្គការ​
សហប្រជាជាតិ ​(UNDG) បាន​សម្រេច​កៀរគរ​​ស្ថាប័នជា​សមាជិក​ និង​ធនធាន​ដើម្បី​កែសម្រួល​​មធ្យោបាយ​វាយតម្លៃក្រោយ​
ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ឱ្យមានសង្គតិភាព ក្នុងគោលបំណងអនុវត្ត​​​អភិក្រម​មួយដែលមានការ​សម្របសម្រួល​សម្រាប់
ការផ្តល់​ជំនួយ​កាន់តែប្រសើរ​ដល់រដ្ឋាភិបាល និងប្រជាជន​ដែល​រងផលប៉ះពាល់។ ការ​សម្រេច​នេះ​​​បាន​នាំឱ្យមានការ​បង្កើត​​
គោលការណ៍ណែនាំ​ផ្នែក​នីតិវិធី និង​បច្ចេកទេស​សម្រាប់​ការ​វាយតម្លៃតម្រូវការ​ក្រោយពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ (PDNA) 
និង ​សៀវភៅ​មគ្គុទេសក៍ស្តីពី​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​ (DRF) ដែលត្រូវបានដាក់ឱ្យ​អនុវត្តជាផ្លូវការ​​ក្នុង​
សន្និសីទ​​ពិភពលោក​លើកទី ៣ ស្តីពីកា​រឆ្លើយតប​ និងការ​ស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ (DRR) ដែលប្រព្រឹត្តទៅ​នៅ​
ទីក្រុង​សេនដាយ កាលពីថ្ងៃទី ១៤ ខែ មិនា ឆ្នាំ ២០១៥។​​  នេះជាផ្នែកមួយ​នៃ​អភិក្រមជា​ប្រព័ន្ធ​​សម្រាប់ការ​បង្កើ​ត​កុងសង​់
សី៊ស​​របស់​ភាគីពាក់ព័ន្ធ​ជុំវិញ​ពិភព​លោក​លើ​ការវាយតម្លៃតម្រូវការ​ក្រោយ​ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ (PDNA) និង​​ក្រប​
ខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ (DRF) ជាពិសេស​សម្រាប់​​តំបន់ដែល​ងាយរងគ្រោះ​បំផុត​ដោយសារ​​ផលប៉ះពាល់នៃ​
គ្រោះមហន្តរាយ​ (GFDRR, 2013)។

PDNA ជាលំហាត់​ដឹកនំាដោយរដ្ឋាភិបាល​ដែល​ប៉ាន់ស្មាន​​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​​
នៅ​គ្រប់​វិស័យទាំងអស់​ក្នុង​សេដ្ឋកិច្ច​​ ក៏ដូចជាការ​ស្តារឡើងវិញ ជំនួយសង្រ្គោះ​ ការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ និង​តម្រូវការ​គ្រប់គ្រង​
ហានិភ័យ​។ ក្រៅពីនេះ PDNA ផ្តល់សេចក្តីណែនាំដល់​រដ្ឋាភិបាល​ និង​សហគមន៍​ម្ចាស់ជំនួយអន្តរជាតិស្តីពី​អាទិភាព​ស្តារ
ឡើងវិញរយៈពេលខ្លី រយៈពេលមធ្យម និងរយៈពេលវែងរបស់ប្រទេសមួយ​ (Khim, 2020)។​ PDNA ដើរតួនាទី​ជា​​​វេទិកា​​រួម​
មួយ​ដែលផ្តោត​សំខាន់​លើ​សកម្មភាព សម្រាប់ការ​វិភាគ​ក្នុង​ និង​ទូទាំងវិស័យ​នានា​។ PDNA ផ្តល់​ទិដ្ឋភាពគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ​
នៃស្ថានភាព​​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ ក៏ដូចជា​តម្រូវការ និង​អាទិភាពជាក់លាក់របស់​វិស័យផ្សេងៗ ក្រុម​សង្គម និង​
ក្រុមបន្ទាប់បន្សំ​។  PDNA ត្រូវ​បាន​អភិវឌ្ឍ និង​លើកកម្ពស់រួមគ្នា​ដោយ​ធនាគារពិភពលោក សហភាពអឺរ៉ុប​ ក៏ដូចជា​ប្រព័ន្ធ​
និង​​ទីភ្នាក់ងារ​អង្គការ​សហប្រជាជាតិ​។ GFDRR​ បានរៀបចំ​សេចក្តីណែនាំ​ទូទៅស្តីពី​ដំណើរការ PDNA ដែល​ក្នុងនោះ
គោលការណ៍​ណែនាំស្តីពី PDNA ភាគ ១ (GFDRR, 2013) ផ្តោតលើ​​វិធីសាស្រ្ត​ទូទៅ ចំណែកភាគ ២ (GFDRR, 2014) ​
មានគោលការណ៍ណែនាំដែល​ផ្តោត​សំខាន់​លើ​វិស័យជាក់លាក់ផ្សេងៗ។ ឯកសារនេះ​ប្រើប្រាស់​គោលការណ៍ណែនាំទូទៅ​
(ភាគ ២) សម្រាប់វិស័យ​ផ្លូវ​ថ្នល់ ​ជា​​មូលដ្ឋានក្នុង​ការ​អភិវឌ្ឍគោលការណ៍ណែនាំ​សម្រាប់ PDNA ដែល​ផ្អែកទៅតាម​បរិបទ​
វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

គោលបំណង​ចម្បង​នៃ  PDNA គឺការផ្តល់​​មូលដ្ឋានបែបពិសោធន៍សម្រាប់​ការវាយតម្លៃ​​ផលជះ និងផលប៉ះពាល់​​នៃ​
គ្រោះមហន្តរាយ និង​ការកំណត់​​តម្រូវការ​ស្តារ និងស្ថាបនាឡើងវិញក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​។ ការណ៍នេះ​នឹង​
ផ្តល​់មូលដ្ឋាន​ព័ត៌មាន​ដល​់ម្ចាសជំ់នួយ​ជាតិ និងអន្តរជាតិ ដើម្បីគាទំ្រ​ដលក់ារ​ស្តារឡើងវិញក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​។​
ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ (DRF) ​ដែលត្រូវ​បាន​បង្កើតឡើង​ដោយយកលំនាំ​តាម PDNA ប្រើប្រាស់តម្រូវការ​
​ដែលបានកំណត់​ក្នុងដំណើរការ PDNA ដើម្បីកំណត់វិធានការ​ជាក់ស្តែង និង​​សម្រួលដល់ការ​បែងចែក​ធនធានដែលមាន​​
ដើម្បី​ពន្លឿន​ដំណើរការ​ស្តារឡើងវិញ​​តាមរយៈអភិក្រម “កសាង​ឡើងវិញ​ឱ្យកាន់តែប្រសើរ​” និងគ្រប់គ្រង​តម្រូវការ​ដែល
បានកំណត់។ ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយរៀបរាប់លម្អិតពី​​វិធានការ​ស្តារឡើងវិញដែល​កាត់បន្ថយហានិភ័យ
 និង​ភាពងាយរងគ្រោះនាពេលអនាគត ក៏ដូចជាការអនុវត្ត​វិធានការទាំងនោះ និងផ្តោត​សំខាន់​លើ​​ធនធាន​ហិរញ្ញវត្ថុដែល
មានសម្រាប់​ការ​ស្តារឡើងវិញ។

យុទ្ធសាស្រ្ត​វាយតម្លៃ និងស្តារឡើងវិញ​ក្នុងអំឡុង​​ពេលវាយតម្លៃតម្រូវការ​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ ត្រូវ​បាន​
បញ្ចប់​​​ក្នងុរយៈពេល​ខ្ល ីមានន័យថា យទុ្ធសាស្រ្តនេះទាមទារ​ការរៀបចំ​ផែនការ​បែប​បុរេសកម្ម​កាន់តែ​គ្រប់ជ្រងុជ្រោយ​ ជាពិសេស​​
ក្នុង​ករណី​មានគ្រោះមហន្តរាយទ្រង់ទ្រាយធំ។ ដោយសារ​តែ​​គោលការណ៍​ទូទៅ​សម្រាប់   PDNA  ​ បំពេញ​តម្រូវការ​ក្នុង​បរិបទ​
​ប្រទេស​ជាច្រើន​   ភាពខុសគ្នា​នៃ​​ប្រព័ន្ធ​​ស្ថាប័ន ប្រព័ន្ធវប្បធម៌ និង​ប្រព័ន្ធហេដ្ឋារចនាសម្ពន័្ធ​ក្នងុ​ប្រទេស​នានា​ ធ្វើ​ឱ្យមានការលំបាក​
ក្នុងការអនុវត្ត​​គោលការណ៍ណែនាំទាំងនេះ។ ដើម្បី​លុបបំបាត់​គម្លាត​ខាងលើ​ ឯកសារនេះ​នឹង​បង្ហាញ​​គោលការណ៍​ណែនាំ​​
មួយ​ក្នុង​ចំណោម​គោលការណ៍​ណែនាំ​សម្រាប់ប្រទេស និង​ផ្អែកតាម​វិស័យ​​សម្រាប់ PDNA និងការ​ស្តារឡើងវិញព​ី
គ្រោះមហន្តរាយ​   ដែលត្រូវ​បានដកស្រង់ចេញពី​គោលការណ៍ណែនាំទូទៅ   និង​ផ្អែកតាមបរិបទ​នៃវិស័យផ្លូវថ្នល់​នៅកម្ពុជា។ ​
ឯកសារនេះ​​អាចប្រើប្រាស​់ដោយ​​មន្រ្តរីដ្ឋាភិបាលកម្ពជុាដែលផ្តោត​សខំាន់​លើ​ការ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ និង​មន្រ្តកី្នងុវិសយ័​
ផ្លូវថ្នល់​ ដើម្បីសហការ​គ្នា​​ធ្វើការ​វាយតម្លៃគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ​លើ​​តម្រូវការ​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ។
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២ បរិបទ​

តាមការ​គូសបញ្ជាក់ដោយរបាយ​​ព្រឹត្តិការណ៍​គ្រោះមហន្តរាយតាំងពីឆ្នាំ ១៩៩៦ (​រូបភាពទី ២)  គ្រោះ​មហន្តរាយនៅ​
កម្ពុជារួមមាន​ទឹកជំនន់ ខ្យល់ព្យុះ អគ្គីភ័យ គ្រោះរាំងស្ងួត និង​រន្ទះបាញ់ ក្នុងនោះគ្រោះ​ទឹកជំនន់​​បង្ក​ការ​ខូចខាត​​ដោយផ្ទាល់ 
និង​ដោយប្រយោល​​ច្រើនជាងគេ (រូបភាពទី ១) (UNDP, 2022)។

សណ្ឋានដីកម្ពុជា​ប្រមាណ ៨០% ស្ថិតក្នុង​អាងទន្លេ​មេគង្គ និង​ទន្លេ​សាប ដែល​មានការ​ប្រែប្រួលកម្រិត​ទឹក​​យ៉ាង​ខ្លាំង​​
នៅ​ចន្លោះ​រដូវ​ប្រាំង និងរដូវ​វស្សា​ ដែល​បង្ក​ជា​វដ្ត​នៃការ​កើតមានគ្រោះរាំងស្ងួត និង​ទឹកជំនន់​ជា​រៀងរាល់​ឆ្នាំ។​ ការ​ខូចខាត​
ដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​​គ្រោះទឹកជំនន់​ ខែ តុលា ឆ្នាំ ២០១៣ តែមួយមុខ​​ ដែលបង្កឡើង​ដោយការធ្លាក់ភ្លៀងខ្លាំង និង​ការ​រីក
មាឌ​​ទន្លេមេគង្គ​នៅ​​រដូវ​វស្សា ត្រូវ​បានប៉ាន់ស្មាន​ថា​មានតម្លៃ ៣៥៦ លានដុល្លារ​ និង​ធ្វើឱ្យប៉ះពាល់ដល់ខេត្ត​ចំនួន​​ ២០ ​ក្នុង​
ចំណោម​ខេត្តទាំង ២៤​ និង​ប្រជាជនចំនួន​ ១,៧ លាននាក់។​ ដំណាំ​ស្រូវ​ចំនួន ២៩៧.៦០០ ហិចតា ត្រូវ​បានជន់លិច  និង​
ជាង​ ២៨.១០០ ហិចតា​ផ្សេងទៀត​ត្រូវបានបំផ្លាញភ្លាមៗ​​។​ ការស្តារឡើងវិញ​ពី​ព្រឹត្តិការណ៍ទាំងនេះ បានដាក់សម្ពាធលើ​​
ធនធានមានកម្រិត​របស់​ប្រទេសមានការអភិវឌ្ឍតិចតួច និង​បង្ខំឱ្យមានការ​បង្វែរ​អាទិភាព​អភិវឌ្ឍន៍​ ដែលធ្វើឱ្យរាំងស្ទះដល់​
វឌ្ឍនភាព និង​សមត្ថភាព​របស់កម្ពុជា​​ក្នុងការ​សម្រេច​គោលដៅ​អភិវឌ្ឍន៍របស់ខ្លួន។

ផ្លូវ​ថ្នល់​ជា​អនុវិស័យ​ធំជាងគេ​នៅកម្ពុជា ដែលមាន​ប្រវែង​សរុបជាង ៦១.០០០ គីឡូម៉ែត្រ​។ ផ្លូវថ្នល់​ក៏ជា​វិស័យមួយ​
ដែល​រងផលប៉ះពាល់ខ្លាំងបំផុត​ដោយសារ​​គ្រោះរាំងស្ងួត​ផងដែរ ជាពិសេស​​ទឹកជំនន់។ ទិន្នន័យ​ពី​ប្រព័ន្ធគ្រប់គ្រង​ទិន្នន័យ
ការបាត់បង់ និងការ​ខូចខាត​ដោយគ្រោះ​មហន្តរាយ​នៅកម្ពុជា (CamDi) បង្ហាញ​ថា  ចាប់ពីឆ្នាំ ២០០០ ដល់ឆ្នាំ ២០១៤
​ ផ្លូវថ្នល់​សរុបប្រវែង​​ ១០.១៩១ គីឡូម៉ែត្រ​ ត្រូវ​បានជន់​លិច​ដោយទឹក​ជំនន់ ឬ​ទឹកភ្លៀង​ ក្នុងនោះ ផ្លូវ​ថ្នល់ ៤៧% រង​ការ​
ខូចខាត​ និង ២១% រងការ​បំផ្លិចបំផ្លាញ។

គ្រោះមហន្តរាយ​​ខ្យល់ព្យុះកេតសាណា​ឆ្នាំ ២០០៩ បានបង្កការ​ខូចខាតដល់​បណ្តាញផ្លូវថ្នល់​ក្នុង​ខេត្ត​ចំនួន ១៨ នៅ​
កម្ពជុា ជាពិសេស​​ផ្លវូជាតិ និងផ្លវូ​ក្រងុ​ប្រវែង ៤៨,៥ គីឡមូ៉ែត្រ (​ស្មើនឹង ០,៩២% នៃ​ប្រវែង​ផ្លវូថ្នលស់រុប) ផ្លវូខេត្ត​ប្រវែង ៣៨,២ ​
គីឡូម៉ែត្រ​ (ស្មើនឹង ០,៥៩% នៃ​​ប្រវែង​ផ្លូវថ្នល់សរុប) និង​ផ្លូវ​ជនបទប្រវែង ៥៤៣ គីឡូម៉ែត្រ (ស្មើនឹង ១,៩៤%​ នៃប្រវែង​ផ្លូវ​
ថ្នល់សរុប) ហើយការ​ខូចខាត​ត្រូវ​បានប៉ាន់ស្មានថា​មានតម្លៃ ១៤,៣៨ លានដុល្លារ​។ ការបាត់​បង់​ដែលមាន​តម្លៃ ១១,០៧ ​
លានដុល្លារ​​ គឺភាគច្រើនពាក់ព័ន្ធនឹង​ចំណាយកាន់តែ​​ច្រើន​​លការ​ដំណើរការ​យានយន្ត​ និង​រយៈពេលកាន់តែ​យរូ​ក្នងុ​ដឹកជញ្ជនូ​
ទំនិញ និង​ធ្វើដំណើរ ដែលបណ្តាល​មកពី​ស្ថានភាព​ផ្លូវថ្នល់​មិនល្អ​។ ក្នុងឆ្នាំ ២០១១ ទឹកជំនន់បាន​​បង្កផលប៉ះពាល់លើ​១៨​​​
ខេត្ត​ក្នងុចំណោម ២៤​ ខេត្តនៅកម្ពជុា ដោយធ្វើ​ឱ្យខូចខាត​ផ្លវូ​ជាតិនិងផ្លវូ​ខេត្ត​ប្រវែង ៣៦៣ គីឡូម៉ែត្រ​ ផ្លវូ​ជនបទប្រវែង៤.៤៧០​
គីឡូម៉ែត្រ​ និង​ស្ពាន និងលូចំនួន ១៧៧ (​ស្មើនឹងប្រវែង៥៦២ គីឡូម៉ែត្រ​)។ ​បើធៀបនឹង​ផលប៉ះពាល់ដោយសារ​ខ្យល់​ព្យុះ​
Ketsana  ក្នុង​ឆ្នាំ  ២០០៩ ​ ការ​ខូចខាតលើកនេះ​​ត្រូវ​បានប៉ាន់ស្មានថា​ច្រើនជាង​រហូតដល់​  ៨​ ដង(​៣២៨,៦ លានដុល្លារ)​
ចំណែក​ការ​បាត់​បង់​ត្រូវ​បាន​ប៉ាន់ស្មាន​ថា​ច្រើនជាងរហូត​ដល់​​ ២ ដង (២៣,៣ លានដុល្លារ)។

ការ​វាយតម្លៃតម្រវូការ​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ (PDNA) ដែលជា​​ដំណើរការ​ដឹកនំា​ដោយ​ភាគីចម្រះុ ​កាត់បន្ថយ​
​ភាពត្រួតគ្នា  និង​​សម្រួល​ដល់​កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែង​វាយតម្លៃ​​​ ដែល​ចាំបាច់​បំផុត​ក្រោយពេល​មានគ្រោះ​មហន្តរាយ​។ PDNA ​
ក៏​ជា​ឧបករណ៍សម្រាប់​​ការរៀបចំផែនការ និង​ការ​រៀបចំកម្មវិធីស្តារឡើងវិញ​ និង​ការ​កៀរគរ​ធនធានផងដែរ​។ សម្រាប់​កម្ពុជា​​
PDNA​ ដែល​ត្រូវ​បានធ្វើឡើង​ក្រោយ​ព្រឹត្តិការណ៍ខ្យល់ព្យុះកេតសាណា​ គឺជា​កិច្ច​ការ​សំខាន់​ដោយ​បានគូស​បញ្ជាក់​ពី​គម្លាត​
ធំៗ​ក្នុង​​​អភិក្រម​​ស្តារឡើងវិញ​ពីគ្រោះមហន្តរាយ​ដែលមានស្រាប់​នៅកម្ពុជា និង​​​ផ្តល់មូលដ្ឋាន​សម្រាប់ការ​សម្រួល​ដល់​​​កិច្ច
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

រូបភាពទី ១ ៖ ចំនួនព្រឹត្តិការណ៍ទឹកជំនន់នៅកម្ពុជាបែង​
ចែកតាមខេត្តតាំងពីឆ្នាំ ១៩៦០

រូបភាពទី ២ ៖ ចំនួនព្រឹត្តិការណ៍គ្រោះមហន្តរាយនៅកម្ពុជា
បែងចែកតាមប្រភេទតាំងពីឆ្នាំ ១៩៦០

ខិតខំប្រឹងប្រែង​ស្ថាបនាឡើងវិញ និងស្តារឡើង​វិញ​​។ ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត និង​ការ​បាត់បង់​ក្នុងវិស័យ​​ផ្សេងៗនៅកម្ពុជា
បាន​រំលេចវិស័យដែលត្រូវ​ផ្តោតអាទិភាព​ក្នុង​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​ និង​របៀប​សម្រួលដល់​​តម្រូវការ​
ស្តារឡើងវិញ​រយៈពេល​ខ្លី រយៈពេលមធ្យម និងរយៈពេលវែង​​ដែល​បន្ស៊ីគ្នា​នឹង​​ទិសដៅ​កំណើន​ជារួមរបស់កម្ពុជា​។​ ក្រៅពី
នេះ PDNA គូសបញ្ជាក់ពីភាពចាំបាច់​​​នៃ​ដំណើរការ​ដែលមានរចនាសម្ព័ន្ធ​​​នៃការ​ប្រមូល និងគ្រប់គ្រង​ទិន្នន័យសម្រាប់ការ​
វាយតម្លៃការ​ខូចខាត​ និងការ​បាត់បង់​​ និង​សម្រាប់ការ​កសាង​សមត្ថភាព​​របស់ក្រសួង​ពាក់ព័ន្ធ ដូចជា ក្រសួង​សាធារណការ 
និងដឹកជញ្ជនូ និងក្រសងួ​អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​​      និង​គណៈកម្មាធិការ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយថ្នាក់ជាតិ  និងថ្នាក់ក្រោមជាតិ ​ ដូចជា​
គ.ជ.គ.ម គ.គ.គ.ខ និង​ គ.គ.គ.ឃ ដើម្បីសម្រួលដល់ការ​ចូលរួម​របស់ពួកគេ​ក្នុង​​ដំណើរការ​ស្តារឡើងវិញ​។ ការ​វាយតម្លៃ​​
ការអនុវត្ត​ PDNA នៅកម្ពុជានាពេលកន្លងមក​គូស​បញ្ជាក់ថា  ​សមត្ថភាព និង​ចំណេះដឹងផ្នែកបច្ចេកទេស​​​​​​ជាកត្តា​រាំង​ស្ទះ​​
ដល់ការ​អនុវត្ត​​ PDNA។  ការវាយតម្លៃ​តម្រូវការ​ក្រោយពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ ពោលគឺគ្រោះទឹកជំនន់ឆ្នាំ ២០១៣ បាន​
សម្របសម្រួល​ដោយ​ជោគជ័យ​ដល់​ដំណើរការ​ជារួម និង​ប្រើប្រាស់​ឧបករណ៍ជាច្រើន ដូចជា ទម្រង់បែបបទ ការអង្កេត​តាម
មូលដ្ឋាន​ និង​បទសម្ភាសន៍គ្រួសារ​ កិច្ចពិភាក្សា​ក្រុមគោលដៅ​ និង​ការផ្តល់សុពលភាពថ្នាក់ជាតិ​ ប៉ុន្តែ​ឧបករណ៍ទាំងនេះ​​​
មិនមាន​ស្តង់ដារ​នោះទេ​។ ចំណុចនេះ​នាំឱ្យមានការ​​បែងចែកប្រភេទ​​ទិន្នន័យ​ដែល​ពិបាក​សំយោគ​។ ការ​ពិនិត្យឡើងវិញ​ក៏
គូសបញ្ជាក់ផងដែរថា  ​ទម្រង់ និងឧបករណ៍​​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ  PDNA  ពីមុ​ន​​​ដែលប្រើប្រាស់ដោយ គ.ជ.គ.មត្រូវ​
រួមបញ្ចូល​ព័ត៌មានកាន់តែ​លម្អិត​ស្តីពីរបៀប​ប៉ាន់ស្មាន​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ និងមាន​ភាពស៊ីសង្វាក់គ្នា​នៅគ្រប់ខេត្ត​
ទាំងអស់។​

​គោលការណណ៍ែនានំេះ​នឹង​ជួយដល​់មន្រ្តរីដ្ឋាភិបាលកម្ពជុា​ ក្នងុការ​វាយតម្លៃ​តម្រវូការ​ក្រោយពេលមាន​គ្រោះ​មហន្តរាយ​​
តាមបែបជា​ប្រព័ន្ធ    និង​ការ​បង្កើត​​គោលការណ៍ណែនាំ​ផ្អែកតា​មបរិបទ​សម្រាប់ការ​ស្តារ​ឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​សម្រាប់​
វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា ដោយ​​ដើរតួនាទី​ជា​អភិក្រម​រួម និង​វេទិកា​ទូទៅ​មួយសម្រាប់ការ​វិភាគ និង​ការអនុវត្ត​ PDNA និង​
ចាប់ផ្តើមដំណើរ​ការរៀបចំផែនការ​ស្តារឡើងវិញនៅកម្ពុជា។​
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���ក់�តិ

���ក់េខត�

���ក់�សុក

គ.គ.គ.ឃ ១ គ.គ.គ.ឃ ២ គ.គ.គ.ឃ...

�កសួង�មុី
គ.ជ.គ.ម

HRF/NGOS

មន�ីរ

�រ��ល័យ គ.គ.គ.ស ២

គ.គ.គ.ខ

គ.គ.គ.ស ១

រូបភាពទី ៣ ៖ លំហូរព័ត៌មានក្នុងដំណើរការ PDNA ថ្នាក់ជាតិនៅ
កម្ពុជា

៣

៤

អភិក្រមនៃការ​វាយតម្លៃ​​ក្រោយពេលមាន
គ្រោះមហន្តរាយ និងការ​ស្តារឡើងវិញ​​ ​
នៅកម្ពុជាបច្ចុប្បន្ន​​ 

អភិក្រមនៃការ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​នៅកម្ពជុាក្នងុ​ឆ្នាំ​
២០២០ (Khim, 2020) ចាប់ផ្តើម​នៅថ្នាក់ខេត្តដោយ​គណៈ​
កម្មាធិការគ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ ខេត្ត(គ.គ.គ.ខ) ដោយផ្តោត​
ដំបូង​លើ​​ការផ្តល់ជំនួយសង្រ្គោះបន្ទាន់ និងការ​ប៉ាន់ប្រមាណ​​តម្រវូ​
ការភ្លាមៗ​​ អមជាមួយនឹង​ការ​វាយតម្លៃ​តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ​
និង​ស្តារ​លទ្ធភាពពលកម្ម​។ អាជ្ញាធរមូលដ្ឋាន​នៅថ្នាក់ស្រកុ និង​
ថ្នាក់ឃុំ​ ដូចជា គណៈកម្មាធិការ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ស្រុក​
(គ.គ.គ.ស) និង​គណៈកម្មាធិកាគ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ ឃុ ំ​
(គ.គ.គ.ឃ) ជួយដល់ដំណើរការនេះ​​ ដោយសហការជាមួយ​​
ភាគីពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត​ ដូចជា វេទិកា​ឆ្លើយតប​ផ្នែកមនុស្សធម៌​ ​

អភិក្រមជារួម​

អភិក្រមរួមនៃ PDNA (ដូចមានបង្ហាញក្នុង​រូបភាពទី ៤) មាន​សមាសភាគសំខាន់ៗ ៤ ៖ ការ​ពិនិត្យឡើងវិញលើ​
ស្ថានភាពមុនពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ​ ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​ ការ​ប៉ាន់ស្មានផលជះ និងផលប៉ះពាល់​ និងការកំណត់​តម្រូវ​
ការ​ស្តារឡើងវិញ។ មុនការអនុវត្ត​ដំណើរការរួមនេះ​​គឺមាន​នីតិវិធីស្តង់ដារ​សម្រាប់ការ​កំណត់​ថាតើចាំបាច់ត្រូវ​អនុវត្ត​ PDNA 

ដោយផ្អែក​តាម​បរិបទគ្រោះមហន្តរាយ​ ឬទេ ហើយក្នុងពេលអនុវត្ត​​ PDNA សម្រាប់​វិស័យជាក់លាក់មួយ (ក្នុងករណីនេះ​
គឺ​វិស័យផ្លូវថ្នល់) ការ​ពិចារណា​ពី​ភាព​ពាក់ព័ន្ធ​ឆ្លង​វិស័យ​គឺជា​ចំណុច​សំខាន់​ក្នុងការ​វាយតម្លៃផលជះ និងផលប៉ះពាល់​ និង​
​ការកំណត់តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ។​

(HRF) និងអង្គការ​មិនមែនរដ្ឋាភិបាលតាមមូលដ្ឋាន​។ ផ្អែកលើ​
ប្រពលភាព​នៃ​គ្រោះមហន្តរាយ និង​ការ​ខូចខាតដែលបង្កឡើង​

គ.គ.គ.ខ នឹង​កំណត់​ពីភាពចាំបាច់នៃ PDNA រួច​ស្នើ​ឱ្យ​ គ.ជ.គ.ម ផ្តួចផ្តើមដំណើរការនេះ។ លំហូរ​ព័ត៌មានយ៉ាង​ទូលំទូលាយ​
ស្តីពីការគ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ ជាពិសេស​សម្រាប់​គ្រោះ​មហន្តរាយទ្រង់ទ្រាយ​​ធំ មានបង្ហាញក្នុងរូបភាពទី ៣ (Khim, 

2020)។

ព្រួញពណ៌ខៀវ​បញ្ជាក់ពីលំហូរព័ត៌មាន​​រវាង​មន្ទីរ​តាម​វិស័យ និង​តាមតំបន់ និង​ក្រសួង​សាម៉ី ទៅកាន់​គណៈកម្មាធិការ​
គ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ដែលពាក់ព័ន្ធ​។ ព្រួញពណ៌ក្រហម​​បញ្ជាក់ពី​លំហូរព័ត៌មានផ្ទាល់រវាង​​គណៈកម្មាធិការ​គ្រប់គ្រង​
គ្រោះមហន្តរាយផ្សេងៗ​ ដោយចាប់ផ្តើមពី​​ថ្នាក់ឃុំទៅថ្នាក់ខេត្ត​ និងបញ្ចប់​នៅថ្នាក់ជាតិ​។​   គ.ជ.គ.ម  ក៏​ទទួលបាន​ព័ត៌មាន
ដោយផ្ទាល់​ពី​អង្គការ​មិនមែនរដ្ឋាភិបាល និង HRF ផងដែរ​។​
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រូបភាពទី ៤ ៖ អភិក្រម PDNA

កំណត់�ព
�ំ�ច់ៃន PDNA

ពិនិត��ទិន�ន័យេដើម��មុន
េពល�នេ��ះមហន��យ

�បមូលទិន�ន័យ
�មមូល���ន

���ន់���នផលជះៃន
េ��ះមហន��យ

���ន់���នផលប៉ះ�ល់
ៃនេ��ះមហន��យ

�
រព

ិ�
រ�

ព
ី�

ព
�

ក
់ព

័ន
�

ឆ
�ង

វ�ស
័យ

�រកំណត់ត�ម�វ
�រ���រេឡើងវ�ញ

ត�ម�វ�រ���រ
េសដ�កិច�េឡើងវ�ញ

ត�ម�វ�រ���រ�រ
អភិវឌ��មនុស��

េឡើងវ�ញ

អភិក្រមខាងលើ​យកលំនាំ​តាម​អភិក្រម PDNA ដែលមានបង្ហាញក្នុងសៀវភៅមគ្គុទេសក៍ PDNA ភាគ ១ និងភាគ ២​​
 ដែលបង្កើតឡើង​ដោយ​ដៃគូត្រីភាគី (GFDRR, 2013) (GFDRR, 2014)។ សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ភាគ ១ បង្ហាញពី​​គោលការណ៍
ណែនាំទូទៅ​ស្តីពី PDNA ចំណែក​សៀវភៅមគ្គុទេសក៍ភាគ ២ ​បង្ហាញ​គោលការណ៍ណែនាំ​​សម្រាប់វិស័យដឹកជញ្ជូន ដែល
អាចអនុវត្ត​បានជាទូទៅនៅគ្រប់ប្រទេស​។​

​ក្នងុឯកសារនេះ មានការ​បង្ហាញ​​នីតិវិធី​ប្រតិបត្តសិ្តង់ដារ​​ (SOP) សម្រាប់ការ​អនុវត្ត​ផ្នែកនីមួយៗ​ ដែលត្រវូ​បានកែសម្រលួ​​
ទៅតាមបរិបទ​នៃ​វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា។ ផ្នែកបន្ទាប់ (ផ្នែកទី ៥) បង្ហាញពី​ដំណើរការជាក់លាក់​​ដើម្បី​អនុវត្តក្របខ័ណ្ឌ
នេះ​ដោយជោគជ័យ អមជាមួយនឹង​​វិធីសាស្រ្ត​​លម្អិត​ដែលពិពណ៌នា​​ស៊ីជម្រៅ​អំពី​ជំហាននីមួយៗ។ អភិក្រមរួមនេះ​ និង
ជំហាន​វិធីសាស្រ្ត​នីមួយៗ រួមបញ្ចូល​ជំហានសកម្មភាពសម្រាប់​​ទីភ្នាក់ងារ​ពាក់ព័ន្ធ ក្នុងការពិនិត្យឡើងវិញ​លើ​​ទិដ្ឋភាព
ដំណើរការផ្សេងៗ​​។​ នេះជា​កត្តាសំខាន់​ក្នុងការ​ធានា​ថា គោលការណ៍ណែនាំនេះ​នឹង​​ផ្តល់ជា​ប្រយោជន៍​យូរអង្វែង។​

​ជំហានទីមួយក្នុង​ដំណើរការ PDNA (​ក្រោយការកំណត់​ភាពចាំបាច់នៃដំណើរការនេះ) គឺការ​វាយតម្លៃ​ស្ថានភាព
មុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ ដើម្បីជា​មូលដ្ឋាន​សម្រាប់ការ​ប្រៀបធៀប​​ការខូចខាត និងផលប៉ះពាល់​ក្រោយពេលមាន
គ្រោះមហន្តរាយ​។ ដំណើរការនេះក៏​ទ្រទ្រង់ដល់​កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែង​​ស្តារឡើងវិញ​ផងដែរ តាមរយៈការ​ផ្គូរផ្គង​ការ​វាយតម្លៃ
ការ​ខូចខាតទៅនឹង​ការ​វាយតម្លៃដែលមានស្រាប់​លើ​ភាព​ងាយរងគ្រោះ​នៃប្រព័ន្ធនេះ​​ ដើម្បី​អាច​ឱ្យមានការ​កំណត់អាទិភាព​
លើទ្រព្យសម្បត្តិ​ដែល​ងាយ​រងគ្រោះ និង​ងាយខូចខាត​បំផុត​សម្រាប់ការ​កសាង​ឡើងវិញឱ្យ​កាន់តែប្រសើរ។​

​ការ​វាយតម្លៃ​ដើមគ្រា​មុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ ក៏​ជួយដល់ការ​សម្រាំង​ភាគីពាក់ព័ន្ធ​តាម​បរិបទ​​ឱ្យចូលរួម​ក្នុង​
ដំណើរការ​វាយតម្លៃនេះ​ផងដែរ។ បន្ទាប់ពីការ​ផ្ទៀងផ្ទាត់​​ទិន្នន័យដើមគ្រា  និងការកំណត់​អត្តសញ្ញាណ​ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់
ៗ​​ដែលត្រូវចូលរួម​ក្នុង​ PDNA ជំហានបន្ទាប់​គឺ​ការ​ប្រមូល​​ទិន្នន័យក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​។ ចំណុចនេះរួមមាន
ការ​បណ្តុះបណ្តាល​​​ក្រុម​ PDNA ស្តីពីដំណើរការនេះ ការ​ព្រាង​ផែនការភស្តុភារ​នៃការប្រមូល​ទិន្នន័យដែលពាក់ព័ន្ធនឹង ប៉ុន្តែ
មិនកំណត់​ត្រឹម​​ការ​ប៉ាន់ប្រមាណ​ពីលើ​អាកាស (aerial assessment) ការកំណត់​មធ្យោបាយ​ដឹកជញ្ជូនល្អ​បំផុត​ទៅកាន់​​
តំបន់ដែលរងផលប៉ះពាល់ និងការ​បង្កើត​​ប្រព័ន្ធផ្សព្វផ្សាយ​​ និង​ប្រព័ន្ធគាំទ្រផ្នែកភស្តុភារ​។​

ទិន្នន័យដែលប្រមូលបាន នឹង​ត្រូវ​បាន​បញ្ចូល​ក្នុងវេទិកា​ឌីជីថល​​អមជាមួយ​នឹង​ទិន្នន័យដើមគ្រា​ដើម្បី​វាយតម្លៃ
ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​។​ ការវាយតម្លៃនេះរួមបញ្ចូល​​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​​ផលជះភ្លាមៗ​លើ​ប្រព័ន្ធហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធរូបវន្ត
លំហូរ​ចរាចរណ៍ ដំណើរការ​អភិបាលកិច្ច និង​ការធ្វើសេចក្តីសម្រេចចិត្ត​ និង​ការ​ប្រែប្រួលភាពងាយរងគ្រោះទូទៅ​នៅក្នុង​
តំបន់​ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​។ ការ​វាយតម្លៃនេះក៏រួមបញ្ចូល​ផងដែរនូវ​ការ​ប៉ាន់ប្រមាណ​​​ផលប៉ះពាល់រយៈពេលវែង​នៃ​
គ្រោះមហន្តរាយ​លើ​មនុស្ស និង​ម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ច​។ ការ​ប៉ាន់ស្មាន​​ផលប៉ះពាល់ភ្លាមៗ និងផលប៉ះពាល់រយៈពេលវែង​​​ រួមមាន​
ការយល់ដឹង​ជារួម​ពី​​ភាពពាក់ព័ន្ធឆ្លង​វិស័យ និង​​​ផលប៉ះពាល់ដែល​ពាក់ព័ន្ធ។ បន្ទាប់​មក គេ​ប្រើប្រាស់​លទ្ធផលចុងក្រោយ​
សម្រាប់ផ្តល់មូលដ្ឋានព័ត៌មានដល់ដំណើរ​ការ​ឆ្លើយតប និងស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​។ គោលការណ៍​ណែនាំស្តីពីការ​
ស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​ ត្រូវ​បានបង្ហាញក្នុង​សៀវភៅមគ្គុទេសក៍​មួយផ្សេងទៀត​ ខ ណៈដែលគោលការណ៍ណែនាំ​​
នេះ​​បង្ហាញពី​ដំណើរការ​នៃការអនុវត្ត​ PDNA និង​ការគាំទ្រ​ដល់ការអនុវត្តការ​ស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​ប្រកប​ដោយ
ប្រសិទ្ធភាព។​
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៥ នីតិវិធី​ប្រតិបត្តិស្តង់ដារ​សម្រាប់​ PDNA 

ផ្នែកនេះ​រៀបរាប់​ពី​នីតិវិធីប្រតិបត្តសិ្តង់ដារ​ដែលចំាបាច់សម្រាប់ការផ្តចួផ្តើម​​ និង​ការ​អនុវត្ត PDNA ដោយ​ជោគជ័យនៅកម្ពជុា។​
ចំណុច​នេះ​រួមមាន​ការ​ចាត់តំាង​តាមលំដាប់លំដោយ​ឱ្យ​ក្រសួង​សាមី៉ និង​មន្រ្ត​ីពាក់ព័ន្ធ​​ទទួលខុសត្រវូ​លើ​ដំណាក់កាល​ផ្សេងៗនៃ​​
ដំណើរការ PDNA។​

៥.១ ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ​
នៅ​កម្រតិ​គ្រប់គ្រង​គ្រោះ​មហន្តរាយ​ជារួម គ.ជ.គ.ម គ.គ.គ.ខ  និង​ គ.គ.គ.ឃ នឹង​ដឹកនំា​​​ការ​វាយតម្លៃគ្រោះមហន្តរាយ​

និង​ការរៀបចំផែនការ​ឆ្លើយតប​​។ សម្រាប់វិស័យ​​ដឹកជញ្ជនូ ​​ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ​ដែល​សហការជាមួយ​  គ.ជ.គ.ម    គ.គ.គ.ខ​
និង​ គ.គ.គ.ឃ គឺ​តំណាង​មកពី​ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន និងក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​។ នាយកដ្ឋាន​ដែល​មាន
ហាយឡាយ​ពណ៌ក្រហម​​ក្នុង​អង្គការ​លេខ  (​រូបភាពទី ៥) របស់ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន​ នឹង​ដើរតួនាទីសំខាន់​
ក្នុងដំណើរការ PDNA សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់។​

​ភាគីពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត​ក្នុង​ការ​អនុវត្ត​ PDNA និងការ​រៀបចំផែនការ​ស្តារឡើងវិញ​សម្រាប់វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់    គឺ​​ភាគីមក
ពីក្រសួង​សេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុ ក្រសួង​ធនធានទឹក និងឧតុនិយម​ និងក្រសួង​បរិស្ថាន​។ ខ ណៈដែល​ក្រសួង​ធនធានទឹក ​
និងឧតុនិយម​​នឹង​ជួយដល់ការផ្តល់​ជំនាញ​លើការ​ខូចខាត​ដែលពាក់ព័ន្ធនឹងធនធាន​​ទឹក ក្រសួង​បរិស្ថាន​​នឹង​ជួយដល់ការកំណត់​​​
សាវតា​ហានិភ័យ និង​ភាពងាយរងគ្រោះ​ដែល​ប្រែប្រួលឥតឈប់ឈរនៃ​ទ្រព្យសម្បត្តិ​ផ្លូវថ្នល់ ដោយផ្អែកលើ​ការ​ប្រែប្រួល​ស្ថាន​
ភាពបរិស្ថាន។ ទាំងនេះ​នឹង​ក្លាយជា​ធាតុចូលដ៏មាន​តម្លៃ​សម្រាប់ការព្រាង​​តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញនៃប្រព័ន្ធនេះ។ ដោយសារ​​
តែវិស័យផ្លូវថ្នល់​​ផ្សារភ្ជាប់​នឹង​​សេដ្ឋកិច្ចកម្ពុជា (​ធនាគារអភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី ២០១៩) ក្រសួង​សេដ្ឋកិច្ច និង​ហិរញ្ញវត្ថុ​គួរ​​ចូលរួមផង
ដែរ​ក្នុង​ការ​វាយតម្លៃ​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​​ដើម្បីធានាថា ក្រសួង​ទទួលបាន​​ព័ត៌មាន​ត្រឹមត្រូវ​បំផុត​​សម្រាប់ការ​វាយតម្លៃ​​
ផលប៉ះពាល់សេដ្ឋកិច្ច​ដោយសារ​ការ​ខូចខាតផ្លូវថ្នល់។​

រូបភាពទី ៥ ៖ អង្គការលេខរបស់ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន-នាយកដ្ឋានដែលមានពណ៌ហាយឡាយក្រហម ជានាយក
ដ្ឋានពាក់ព័ន្ធក្នុងការរៀបចំផែនការក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ

រដ្ឋមន្ត្រី

រដ្ឋលេខាធិការ

អនុរដ្ឋលេខាធិការ

អគ្គនាយកដ្ឋាន  
រដ្ឋបាល និងហិរញ្ញវត្ថុ

មន្ទីរសាធារណការ និង​
 ដឹកជញ្ជូនរាជធានី-ខេត្ត

អគ្គនាយកដ្ឋាន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋាន
 សហប្រតិបត្តិការ
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋាន
ភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋាន
ព័ត៌មានភស្តុភារកម្ម

នាយកដ្ឋាន ​
អងេ្កត និងបូកសរុប

អគ្គាធិការដ្ឋាន

នាយកដ្ឋានព័ត៌មានវិទ្យា 
ទំនាក់ទំនងសាធារណៈ

អង្គភាព ត្រួតពិនិត្យ
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋាន ​
សវនកម្មផ្ទៃក្នុង

នាយកដ្ឋាន 
ផ្លូវដែក

អង្គភាព​
លទ្ធកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋានដឹក​
ជញ្ជូនផ្លូវទឹក ផ្លូវ​

សមុទ្រ និងកំពង់ផែ

នាយកដ្ឋាន
នាវាជំនួញសមុទ្រ

នាយកដ្ឋាន
រដ្ឋបាលកំពង់ផែ

នាយកដ្ឋាន ​
ហេដ្ឋារចនាសម្ពន័្ធ ផ្លវូទឹក ​
និងសំណង់កំពង់ផែ

នាយកដ្ឋាន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវទឹក

អគ្គនាយកដ្ឋាន  
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋាន
ដឹកជញ្ជូនផ្លូវគោក

នាយកដ្ឋាន ​
សុវត្ថិភាពចរាចរណ៍

នាយកដ្ឋាន ដឹកជញ្ជូន
សាធារណៈក្រុង

អគ្គនាយកដ្ឋាន  
សាធារណការ

នាយកដ្ឋានសំណង់
ប្រព័ន្ធចម្រោះទឹកកខ្វក់

នាយកដ្ឋាន គ្រឿងចក្រ 
និងស្ថាបនាផ្លូវ

នាយកដ្ឋាន
ជួសជុល និងថែទាំផ្លូវ

នាយកដ្ឋាន​
ផ្លូវល្បឿនលឿន ​
ស្ពាន និងវិនិយោគ

នាយកដ្ឋាន
រដ្ឋបាល

នាយកដ្ឋាន
ហិរញ្ញវត្ថុ

នាយកដ្ឋាន ​
សហប្រតិបត្តកិារអន្តជាតិ

នាយកដ្ឋាន ​
និតិកម្ម

អគ្គនាយកដ្ឋាន  
បច្ចេកទេស

វិទ្យាស្ថានជាតិ ​
បណ្តះុបណ្តាលបចេ្ចកទេស ​
សាធារណការ និងដឹកជញ្ជនូ

នាយកដ្ឋាន ​
បចេ្ចកទេស សាធារណការ​

 និងដឹកជញ្ជនូ

នាយកដ្ឋាន​
ផ្លូវថ្នល់

នាយកដ្ឋាន
 ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ

សាធារណៈ

អគ្គនាយកដ្ឋាន ផែនការ​
 និងគោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋានពិនិត្យ​
តាមដាន និងវាយតម្លៃ

នាយកដ្ឋាន
ផែនការ

នាយកដ្ឋាន 
គោលនយោបាយ

នាយកដ្ឋាន ប្រព័ន្ធ
ព័ត៌មានគ្រប់គ្រង​

ខុទ្ទកាល័យ-ទីប្រឹក្សា

កំពង់ផែស្វយ័ត ​
ក្រុងព្រះសីហនុ

កំពង់ផែស្វយ័ត ​
ភ្នំពេញ

ភ្នាក់ងារកម្ពុជា ​
នាវាចរ (កាំសាប)

មន្ទរីពិសោធន៍ សំណង់ 
និងសាធារណការ

នាយកដ្ឋាន
បុគ្គលិក
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៥.២ ថិរវេលា​នៃ​ PDNA

ដំណើរការ PDNA ត្រូវ​បានបង្ហាញឡើងរួម​ជាមួយនឹង​​ថិរវេលា​កំណត់​ក្នុងតារាងទី​១។ កិច្ចការ​ទាំងនេះត្រូវ​បាន
បែងចែកជា​ ៦ ប្រភេទ​ ៖ សកម្មភាពមុន PDNA ការរៀបចំ PDNA ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ ការ​វិភាគ ការពិនិត្យឡើងវិញ និង
ការ​បញ្ចប់​ PDNA។​ PDNA ដែល​បានបញ្ចប់ នឹងត្រូវ​បានប្រើប្រាស់​សម្រាប់​​បង្កើតយុទ្ធសាស្រ្ត​​ស្តារឡើងវិញ​ ជាដំណើរការ​
ដែល​មានរៀបរាប់​ក្នុងឯកសារ​គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ។

ដំណើរការ​តាមលំដាប់លំដោយ​នេះត្រូវបានបង្កើតឡើង ដោយផ្អែកលើ​​ថិរវេលាកំណត់​ក្នុង​​ឯកសារ​ការងារ​សម្រាប់​ 
PDNA (Khim, 2020) និង​ត្រូវ​បាន​កំណត់តាម​បរិបទនៅ​​ក្នុង​ឯកសារនេះ​​សម្រាប់​ដំណើរការ​ PDNA នៃ​វិស័យផ្លូវថ្នល់។​

​គួរ​កត់សម្គាល់ថា ការ​បញ្ចប់ PDNA បានទាន់ពេលវេលា​មានសារៈសំខាន់ណាស់សម្រាប់​ដំណើរការ​ស្តារឡើងវិញ
ដោយជោគជ័យ​ ព្រោះ​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ​​ផ្អែកលើ​​លទ្ធផល​នៃ​ដំណើរការ PDNA ដែលជាមូលដ្ឋាន​
នៃ​ការស្តារឡើងវិញពីគ្រោះមហន្តរាយ។​ ថិរវេលា​កំណត់ដែលមានបង្ហាញក្នុង​តារាងនេះ ​(ប្រសិនបើ​មន្រ្តី​កម្ពុជា​អនុវត្ត​​​
ដោយ​ជោគជ័យ​) នឹង​​​ត្រូវ​ពឹងផ្អែកលើ​​​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា​ដែលមានគុណភាព ដែល​ត្រូវ​បាន​ប្រមូលជាស្រេច និងធ្វើបច្ចុប្បន្ន​
ភាពជា​ញឹកញាប់​។ មេរៀនពី​​ PDNA ពីមុន​ គូសបញ្ជាក់ថា ​​កង្វះ​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា​ដែលអាចជឿជាក់​បាន ​​ជា​កត្តា​ចម្បង​ដែល​
រាំងស្ទះ​ដល់ការ​អនុវត្ត​ PDNA​ ដោយ​ជោគជ័យ និងទាន់ពេលវេលា​។​

តារាងទី ១ ៖ ដំណើរការ និង​​ថិរវេលានៃ​ PDNA ដែលត្រូវ​បានកែសម្រួលទៅតាម​បរិបទ​វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ប្រភេទ​
កិច្ចការ​

កិច្ច​ការ​ ពេលវេលា​
ដែល
ត្រូវការ​
ចាំបាច់​

លទ្ធផលចុងក្រោយ​ ស្ថាប័ន​ដឹកនាំ​ ស្ថាប័នពាក់ព័ន្ធ

ផ្សេងទៀត​

ស
កម

្មភា
ពម

ុនព
េល
អន

ុវត
្ត P

D
N

A

 ភ្លាមៗបន្ទាប់​ពី​កើតមានគ្រោះមហន្តរាយ ​
(​ស្ថានភាពអាសន្ន) គ.គ.គ.ខ សម្របសម្រួល​
តម្រូវការ​ចំពោះមុខ និង​កំណត់​ថាតើចាំ​បាច់​​ត្រូវ
អនុវត្ត​​ PDNA ឬទេ

១-២

សប្តាហ៍

- គ.គ.គ.ខ

ប្រសិនបើរកឃើញថា​មានភាពចាំបាច់​ ​គ.គ.គ.ខ ​
នឹង​ដាក់សំណើ​ PDNA ទៅ​ គ.ជ.គ.ម

១ ថ្ងៃ​ លិខិត​ស្នើ​សុំ PDNA 

ដោយបង្ហាញពីភាព
ចាំបាច់​

គ.គ.គ.ខ គ.ជ.គ.ម

គ.ជ.គ.ម (តាងនាមឱ្យរាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពុជា) 
ធ្វើសេចក្តីសម្រេច​លើ​ការ​អនុវត្ត​ PDNA រួមទាំង
 PDNA មួយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់។ គ.ជ.គ.ម
 ផ្សព្វផ្សាយ​ភ្លាមៗពី​​សេចក្តីសម្រេចនោះ​ទៅ​
ក្រសួង​ពាក់ព័ន្ធ (ក្រសួង​សាធារណការ និង
ក្រសួ​ងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​) ក៏ដូចជា​​ គ.គ.គ.ខ, 
គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ ដែលពាក់ព័ន្ធ និង​ស្ថាប័ន
ក្នុងស្រុក និង​ស្ថាប័ន​អន្តរជាតិផ្សេងទៀត​ ដូចជា
 អង្គការ​សហប្រជាជាតិ​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី
​ ធនាគារពិភពលោក

១ ថ្ងៃ​ លិខិត​ផ្លូវការ​ដើម្បី
បញ្ជាក់ពីបំណង​
អនុវត្ត PDNA

គ.ជ.គ.ម ក្រសួងសាធារណការ ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​, គ.គ.គ.ខ
, គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​ 
ធនាគារពិភពលោក ​
និង​ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត

គ.ជ.គ.ម កំណត់ពេលរៀបចំ​​កិច្ចប្រជំុសម្របសម្រលួ​
ជាមួយ​​​តំណាងមកពី​​ភាគីពាក់ព័ន្ធដែលបានកំណត់
 (​ក្រសួង​​សាធារណការ ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ
, គ.គ.គ.ខ, គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ និង​អ្នកជំនាញ​
អន្តរជាតិ​ផ្នែកគ្រប់គ្រង​គ្រោះមហន្តរាយ​ក្នុង​វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់ដែល​មកពី​ស្ថាប័ន​សកល​)

១ ថ្ងៃ​ ការ​អញ្ជើញឱ្យ​
តំណាងស្ថាប័ន​ភាគី
ពាក់ព័ន្ធចូលរួម
កិច្ចប្រជុំ

គ.ជ.គ.ម ក្រសួង​សាធារណការ ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​, គ.គ.គ.ខ
, គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​ 
ធនាគារពិភពលោក ​
និង​ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ក្នុងកិច្ចប្រជុំសម្របសម្រួល គ.ជ.គ.ម  ប្រើប្រាស់
ព័ត៌មានពី​ គ.គ.គ.ខ​ ដើម្បី​បង្ហាញខ្លឹមសារ​សង្ខេប​
ស្តីពី​​ស្ថានភាព​គ្រោះមហន្តរាយ​ ភាពចាំបាច់ក្នុង
ការអនុវត្ត​ PDNA សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់​ (
ក្នុងចំណោម​​វិស័យ​ដែលបានកំណត់ផ្សេងទៀត) 
និង​ដាក់ស្នើ/កំណត់​​ក្រុម​ទទួលបន្ទុក PDNA ជារួម
 និង​ក្រុម​ PDNA សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់​ (​ក្រោមការ​
សម្របសម្រួលជាមួយ​​តំណាងតាមវិស័យ)

១-២ ថ្ងៃ​ កំណត់ហេតុ​កិច្ចប្រជុំ​
សម្របសម្រួល
 កិច្ចព្រមព្រៀង
 PDNA ការ​បង្កើត
ក្រុម​​ថ្នាក់ជាតិ និង
ក្រុម​ PDNA វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់ (ក្រុម​

បណ្តោះអាសន្ន
) អមជាមួយនឹង​
ក្រុមតាមវិស័យ
ផ្សេងទៀត​​

គ.ជ.គ.ម ក្រសួង​សាធារការ ក្រសួង​
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​, គ.គ.គ.ខ
, គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​ 
ធនាគារពិភពលោក ​
និង​ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត

កា
ររ
ៀប
ចំ 

P
D

N
A

គ.ជ.គ.ម រៀបចំភស្តុភារ​ ដូចជា​ ​ការ​កំណត់
ថវិកា ធនធានមនុស្ស​ ប្រព័ន្ធព័ត៌មាន​ និងការ​
បណ្តុះបណ្តាលសម្រាប់ការអនុវត្ត​​ PDNA ក្នុង
វិស័យផ្លូវថ្នល់​ (នឹង​មាន​​ជំហាន​ស្រដៀងគ្នា
ដែល​ស៊ីសង្វាក់គ្នាសម្រាប់​​វិស័យដែលបាន
កំណត់​ផ្សេងទៀត)។​ ការរៀបចំ​នេះ​ធ្វើឡើង
ក្រោមកិច្ចសហការជាមួយ​ គ.គ.គ.ខ ក្រសួង​
សាធារណការ និងក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ។

១-២ ថ្ងៃ​ កិច្ចព្រមព្រៀង​ថវិកា
 កិច្ចព្រមព្រៀង​
ធនធាន​ (ព័ត៌មាន
 និង​ធនធាន​
មនុស្ស) កិច្ច
ព្រមព្រៀង​ផែនការ​
បណ្តុះបណ្តាល​

គ.ជ.គ.ម, 
គ.គ.គ.ខ, ក្រសួង​
សាធារណ​
ការ ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​

គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​ 
ធនាគារពិភពលោក ​
និង​ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត

គ.ជ.គ.ម និង​ គ.គ.គ.ខ រៀបចំការ​បណ្តុះបណ្តាល
 PDNA សម្រាប់​ក្រុមមកពីក្រសួ​ងសាធារណការ
 និងក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​ស្តីពី​ការ​វាយតម្លៃ
ទិន្នន័យដែលប្រមូលបាន (ការ​បណ្តុះបណ្តាលក្រុម

វាយតម្លៃ​សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់)​

១ ថ្ងៃ​ ការ​កត់ត្រា​ពីការ​
បណ្តុះបណ្តាល
 PDNA លិខិត​
ចាត់តាំង​ និង​លិខិត​
បេសកកម្ម​ផ្លូវការ​ 
ដោយមាន​លក្ខខណ្ឌ
យោង​សម្រាប់​​ក្រុម​
វាយតម្លៃ​

គ.ជ.គ.ម 
គ.គ.គ.ខ

ក្រសួង​សាធារណការ ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​ គ.គ.គ.ខ
, គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី​ 
ធនាគារពិភពលោក ​
និង​ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត

ក្រុម PDNA ពិនិត្យឡើងវិញ និង​ធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព​
ទិន្នន័យដើមគ្រាស្តីពី​វិស័យផ្លូវថ្នល់​

១ ថ្ងៃ​ ធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព​
ទិន្នន័យដើមគ្រា​

ក្រសួង​
សាធារណការ
 ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍
ជនបទ​( ក្រុម 
PDNA)

គ.គ.គ.ខ, គ.គ.គ.ស, 
គ.គ.គ.ឃ និងអង្គការ​មិនមែន
រដ្ឋា​ភិបាល​ក្នុងមូលដ្ឋាន​

ក្រុម​ PDNA ថ្នាក់ជាតិប្រជុំពិភាក្សា​មុនពេល
ចាប់ផ្តើមសកម្មភាព​ ជាមួយ​​ក្រុម​ PDNA វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់​តាម​មូលដ្ឋាន​ស្តីពីកាលវិភាគ​នៃការ​ចុះ
ប្រមូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋាន​ដោយក្រុម​វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់​

១ ថ្ងៃ​ ការរៀបចំកាលវិភាគ
ប្រមូលទិន្នន័យ​ និង
ផែនការធ្វើដំណើរ

ក្រសួង​
សាធារណការ
 ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍
ជនបទ​( ក្រុម 
PDNA)

គ.គ.គ.ខ, គ.គ.គ.ស និង
 គ.គ.គ.ឃ

កា
រ​ប

្រមូល
ទិន

្នន័យ
 P

D
N

A

ការប្រមូលទិន្នន័យដោយ​​​អាជ្ញាធរមូលដ្ឋាន​ក្រោម
ការ​ត្រួតពិនិត្យពី​ក្រុម PDNA និងការពិគ្រោះ
យោបល់​ជាមួយសាធារណជន និង​ស្ថាប័ន
ផ្សេងទៀត ការ​ចុះ​វាល​ដោយ​ក្រុម​ PDNA  

វិស័យផ្លូវថ្នល់​

៤-៧ ថ្ងៃ​ សន្លឹក​ទិន្នន័យ​​
ការ​ខូចខាត និង
ការ​បាត់បង់​តាម
មូលដ្ឋាន​

ក្រសួង​
សាធារណការ
 ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍
ជនបទ​( ក្រុម 
PDNA)

គ.គ.គ.ខ, គ.គ.គ.ស, 
គ.គ.គ.ឃ និងអង្គការ​មិនមែន

រដ្ឋាភិបាលក្នុងមូលដ្ឋាន​

កា
រ​វិភា

គទ
ិន្នន

័យ
 P

D
N

A

ក្រុម​ PDNA ពិនិត្យផ្ទៀងផ្ទាត់​ ផ្តល់សុពលភាព និង​
សំយោគ​​ទិន្នន័យ​ស្តីពី​គ្រោះមហន្តរាយ និងការ​
បាត់បង់​ដែលប្រមូលបាន​​ទៅក្នុងការ​វាយតម្លៃ​ជារួម​

១-២ ថ្ងៃ​ សំយោគការ​
វាយតម្លៃ​ការ​ខូចខាត
 និងការ​បាត់​បង់​នៅ​
ថ្នាក់ខេត្ត និងថ្នាក់
ជាតិ​

ក្រសួង​
សាធារណការ
 ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍
ជនបទ​ ( ក្រុម 
PDNA)

 គ.គ.គ.ខ, គ.គ.គ.ស
, គ.គ.គ.ឃ, អង្គការ​
សហប្រជាជាតិ​
ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី
​ ធនាគារពិភពលោក និង​
ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត
 (អ្នកឯកទេស​ផ្នែក​គ្រោះ​
មហន្តរាយ)
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

កា
រព
ិនិត

្យ
 P

D
N

A
 ឡ

ើងវ
ិញ
​

គ.គ.គ.ខ ផ្តល់សុពលភាព​ដល់ការ​វាយតម្លៃ​ការ​
ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ដោយ​ក្រុម PDNA

១ ថ្ងៃ​ ពិនិត្យឡើងវិញ​លើ
ការ​វាយតម្លៃការ​
ខូចខាត និងការ​
បាត់បង់​

គ.គ.គ.ខ ក្រសួង​សាធារណការ ក្រសួង​
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​ (ក្រុម​ PDNA)

ក្រុម PDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់ ដាក់​របាយការណ៍​ 
PDNA ទៅ​ គ.គ.គ.ខ និង​ គ.ជ.គ.ម 

១ ថ្ងៃ​ ព្រាងរបាយការណ៍
 PDNA សម្រាប់
វិស័យផ្លូវថ្នល់​

ក្រសួង​
សាធារណការ
 ក្រសួង​អភិវឌ្ឍន៍

ជនបទ​( ក្រុម 
PDNA)

គ.ជ.គ.ម, គ.គ.គ.ខ

គ.ជ.គ.ម ពិនិត្យផ្ទៀងផ្ទាត់​របាយការណ៍​ PDNA 
សម្រាប់វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់​ ជាមួយ​​​វិស័យផ្សេងទៀត​
ដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ ដើម្បីធានា​​​អាទិភាព​
ឆ្លង​វិស័​យ ក៏ដូចជា​កំណត់រក និង​សំយោគ​​តម្រូវការ​
ស្តារឡើងវិញ​ក្នុងវិស័យ​នានា​។ ក្រោយពេលបញ្ចប់
 គ.ជ.គ.ម អនុម័ត​របាយការណ៍ PDNA ដែលបាន​
កែសម្រួល រួច​ចែករំលែក​ជាមួយក្រសួង​ពាក់ព័ន្ធ
ទាំងអស់ និង​ភាគី​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត​។

១​ ថ្ងៃ​ កែសម្រួល
របាយការណ៍
 PDNA សម្រាប់
វិស័យផ្លូវថ្នល់

គ.ជ.គ.ម ក្រសួង​សាធារណការ ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ ក្រសួង​
សេដ្ឋកិច្ច ក្រសួងធនធានទឹក
 និងក្រសួង​បរិស្ថាន​,គ.គ.គ.ខ
,គ.គ.គ.ស, គ.គ.គ.ឃ
, អង្គការ​សហប្រជាជាតិ
​ ធនាគារ​អភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី
​ ធនាគារពិភពលោក និង​
ស្ថាប័ន​ពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត
 (អ្នកឯកទេស​ផ្នែក​គ្រោះ​
មហន្តរាយ)

កា
រ​ប
ញ
្ចប

់ P
D

N
A

គ.ជ.គ.ម  សំយោគ​​ការពិនិត្យឡើងវិញពី​​កិច្ចពិគ្រោះ
យោបល់ទាំងអស់ និង​រៀបចំ​ និង​ចុះហត្ថលេខា​លើ​​
របាយការណ៍​ PDNA ចុងក្រោយ​

១ ថ្ងៃ​ របាយការណ៍
 PDNA ចុងក្រោយ
 ត្រូវ​បាន​ចុះ​
ហត្ថលេខា​

គ.ជ.គ.ម គ.គ.គ.ខ ក្រសួង​សាធារណការ
 ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​(ក្រុម
 PDNA)

២៤-៣៧
 ថ្ងៃ​

ដោយសារ​តែចំណុច​ស្នូលនៃ​ PDNA គឺទិន្នន័យស្តីពី​ការ​ខូចខាត និងការបាត់បង់ ដែលជាមូលដ្ឋានសម្រាប់​ការ​ឆ្លើយ​
តប ការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ និងការ​ស្តារឡើងវិញ​ ចាំបាច់ត្រូវពិចារណាពី​​នីតិវិធីប្រតិបត្តិស្តង់ដារ​ដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​​​ការ​ប្រមូល
 ការវិភាគ ការធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព និង​ការ​ចែករំលែក​ទិន្នន័យ។ ជំហានក្នុង​​​ការ​វិភាគ និងការពិនិត្យ​ទិន្នន័យ PDNA ដែល​លើក​
មក​​ពិភាក្សា​ក្នងុ​តារាងនីតិវិធីប្រតិបត្តសិ្តង់ដារខាងលើ​ លើកឡើងពី​នីតិវិធីដែល​​មន្រ្ត​ីកម្ពជុា​ត្រវូ​អនុវត្ត ដើម្បី ១) ពិនិត្យឡើងវិញ​
និងធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព​​ទិន្នន័យដើមគ្រា ២) ប្រមូល និងផ្តល់សុពលភាព​ទិន្នន័យស្តីពី​ការ​ខូចខាត ៣) និង​​ប៉ាន់ប្រមាណ​ និង​បូក​
សរុប​​ទិន្នន័យ​ស្តពីីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​នៅកម្រតិផ្សេងៗ (ថ្នាក់ខេត្ត និងថ្នាក់ជាតិ)។ ក្នងុផ្នែកមួយនៃការ​បញ្ចប់ ​
PDNA ចាំបាច់ត្រូវផ្សព្វផ្សាយពីទិន្នន័យដែលប្រមូលបានទៅ​គ្រប់​ភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់​​ និងត្រូវ​រក្សា​ទុក​នៅ​ទីតាំង​ដែល​
ផ្តល់​ភាពងាយស្រលួក្នងុការ​ប្រើប្រាស់​​ដល់​ភាគីពាក់ព័ន្ធ​នៅពេលក្រោយទៀត​។ ក្រៅពីនេះ ទិន្នន័យត្រវូ​តែអាច​ទាញយកបាន​​
ក្នងុករណីមានគ្រោះ​មហន្តរាយនាពេលអនាគត​ នៅពេលដែល​សំណុំទិន្នន័យទាំង​នេះ​អាចផ្តល់ចំណេះដឹងជា​ប្រយោជន៍​​។​

​គួរកត់សម្គាល់ថា សំណុំ​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រាគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ​សម្រាប់​វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់ ត្រូវ​បាន​បង្កើតឡើង​ជាផ្នែកមួយនៃ​
គម្រោង​របស ់UNDP-ADB (គម្រោងកសាង​ហេដ្ឋារចនាសម្ពន័្ធដែលធន់នឹងគ្រោះមហន្តរាយ​តាមរយៈការ​បង្កើនចំណេះដឹង​)។​
មូលដ្ឋានទិន្នន័យនេះ​គ្រប់គ្រង និង​ធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពជា​បន្តបន្ទាប់ដោយ​ គ.ជ.គ.ម ហើយទិន្នន័យទាំងនេះទទួលបានពី​ក្រសួង​
សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍​ជនបទ និង គ.ជ.គ.ម។ នាយកដ្ឋាន​ស្រាវជ្រាវ និង​ផែនការ​នៃ​ គ.ជ.គ.ម 
អាចផ្តល់​​ទិន្នន័យ​ទៅតាមការ​ស្នើសុំ។​
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កំណត់េខត�ែដលរងផលប៉ះ�ល់

ពិនិត�� និងែកស�ម�លទិន�ន័យេដើម��

េកៀរគរតំ�ងវ�សយ័ផ��វថ�លពី់ប���េខត���
 (អ�កជួរមុខៃន�គី�ក់ព័ន�ស�ំន់ៗ) 

េ�បើ��ស�់�ង�ត�តពិនិត��
េធ�ើបច��ប��ន��ពទិន�ន័យេ��ម�ព��ំច់

រូបភាពទី ៦ ៖ ជំហានក្នុងការវាយតម្លៃស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ

៦ វិធីសាស្រ្ត  PDNA

ការ​វាយតម្លៃតម្រវូការ​ក្រោយពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ​ (PDNA) ផ្តល់វិធីសាស្រ្តមួយសម្រាប់ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត​
និង​ការ​ស្តារឡើងវិញ​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ តាមរបៀបដែលអាចផ្តល់​ក្របខ័ណ្ឌមួយ សម្រាប់ការរៀបចំផែនការ​​
កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែងស្តារឡើងវិញដោយមានការ​សម្របសម្រួល​ ដោយផ្តោតសំខាន់លើការ​កាត់បន្ថយហានិភ័យ។

ការ​អនុវត្ត​ PDNA ពាក់ព័ន្ធនឹង​ជំហានជាច្រើន ដោយចាប់ផ្តើមពីការយល់ពី​ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​។
 ជំហាន​មានដូចជា ៖​

1 	 ការ​ប្រមូល (នៅពេលមិនទាន់មាន) ឬការពិនិត្យ​​ និងធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព​​ទិន្នន័យដើមគ្រា​

2 	 ការ​ប្រមូល​​ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​បាត់បង់ និងការ​ខូចខាត​ តាមរយៈ​ក្រសួង​ពាក់ព័ន្ធ (ក្រសួង​សាធារណការ និង​
ដឹកជញ្ជូន​ និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ)

3 	 ការផ្ទៀងផ្ទាត់​ទិន្នន័យស្តីពីការ​បាត់បង់ និងការ​ខូចខាតតាមរយៈការ​ចុះ​តាម​វាល​

4 	 ការ​ដាក់បញ្ចូល​​ទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​​​ ជាមួយនឹង​ទិន្នន័យដើមគ្រា​

5 	 ការ​វាយតម្លៃ​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​​ ដោយប្រើប្រាស់ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា (មុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ)​
និងទិន្នន័យ​គ្រោះមហន្តរាយ (ក្រោយ​ពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ)។​ ចំណុចនេះរួមមាន​​ការ​គណនា និងការ​
បូកសរុប​​ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត និង​ការ​បាត់បង់​​ នៅថ្នាក់ជាតិ និងថ្នាក់ក្រោមជាតិ​។

6 	 ការវាយតម្លៃ​ផលជះ និង​ផលប៉ះពាល់​នៃ​គ្រោះមហន្តរាយដោយផ្អែកលើ​​ទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​
បាត់បង់​

7 	 ការ​កំណត់រក​​តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ​សំខាន់ៗដោយផ្អែកលើ​ភស្តុតាង​ដែលប្រមូលបាន​

8	 ការ​​បង្កើ�ើ�តយុុទ្ធធសាស្រ្ត�តស្តាា�រឡើ�ើងវិិញដែ�លនឹឹងត្រូ�វ​បានប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់​ជាមូូលដ្ឋាា�នសម្រា�ប់ការ​អភិិវឌ្្ឍក្រ�បខ័័ណ្ឌឌ
ស្តាា�រឡើ�ើងវិិញពីីគ្រោះ��ះមហន្តតរាយ​។

ផ្នែក​បន្តបន្ទាប់​ពិពណ៌នា​លម្អិតពីជំហានចាំបាច់សម្រាប់​មន្រ្តី​កម្ពុជា​ក្នុងការអនុវត្ត​វិធីសាស្រ្ត PDNA សម្រាប់វិស័យ
ផ្លូវថ្នល់។​

៦.១ ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​
ដើម្បី​វាយតម្លៃ​បានត្រមឹត្រវូ​លើ​ការ​ខចូខាត​ដែលបង្កឡើងដោយគ្រោះមហន្តរាយមួយ វាជា​ការសខំាន់​ក្នងុការ​កំណត់​

ស្ថានភាពមុនពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ​នៃប្រព័ន្ធនេះ។​ ជំហានសំខាន់ៗ​សម្រាប់​​ដំណើរការនេះមានបង្ហាញ​ក្នុង​រូបភាពទី​ 
៦ ដោយចាប់ផ្តើមពី​ការកំណត់​ខេត្ត​ដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយ​សារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ ដោយផ្តោតសំខាន់​លើ​​តំបន់​ទាំងនេះ​
សម្រាប់​​ការពិនិត្យឡើងវិញលើ​ទិន្នន័យដើមគ្រា  និងការ​ប្រមូល​ទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត​។ ជំហានបន្ទាប់គឺ​​ការ​កៀរគរ​មន្រ្តី
រដ្ឋាភិបាល​នៅតាមបណ្តាខេត្តទាំងនេះ​​ដែល​ជាអ្នកគ្រប់គ្រង​ទ្រព្យសម្បត្តិវិស័យផ្លូវថ្នល់​​ ដែលអាចផ្តល់​ព័ត៌មាន​​ត្រឹមត្រូវ​​ស្តីពី​​
ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយនៅក្នុង​តំបន់ទាំងនេះ​។​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ក្រោមកិច្ចសហការ​រវាង UNDP និង​រាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពជុាក្នងុ​គម្រោងរបស ់UNDP-ADB (គម្រោង​កសាង​ហេដ្ឋារចនា​
សម្ពន័្ធដែលធន់នឹង​គ្រោះមហន្តរាយតាមរយៈការ​បង្កើនចំណេះដឹង) មានការ​រៀបចំជាស្រេច​នូវ​សន្នធិិលម្អតិមួយ​សម្រាប់​ហេដ្ឋា​
រចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់នៅ​កម្ពុជា  និងអាច​​ទាញយកពី គ.ជ.គ.ម​ ដែលនឹង​ដើរតួនាទីជា​​ចំណុច​ចាប់ផ្តើម​នៃ​ទិន្នន័យដើមគ្រា។​
សន្នធិិ​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា​ដែលមានស្រាប់ទាងំនេះសម្រាល​កិច្ចខិតខបំ្រងឹប្រែងចាបំាច់ក្នងុការ​ប្រមូលទិន្នន័យដើមគ្រា ​​ដែលជា​
ផ្នែកមួយនៃ​​ដំណើរការ PDNA និងពង្រឹង​ភាពអាច​ជឿជាក់បាននៃទិន្នន័យ​​ ព្រោះ​ការ​ប្រមូលព័ត៌មានមុនពេល​មានគ្រោះ​
មហន្តរាយនៅ​ក្រោយ​ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ អាច​ពឹងផ្អែកលើការ​ចងចា​ំ ដែលអាច​នាឱំយ្មានកំហសុឆ្គង​ក្នងុការ​ប៉ាន់ស្មាន​
​ការ​ខូចខាត​ជាក់ស្តែង។ ដោយសារ​តែការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ ពាក់ព័ន្ធនឹងស្ថានភាពដើមគ្រា​មុនពេលមាន​
គ្រោះមហន្តរាយ​ សន្និធិទ្រព្យសម្បត្តិ​ដែល​​បានប្រមូល​ក្នុងសំណុំទិន្នន័យ​ដើមគ្រា​នឹងក្លាយជា​សន្និធិសម្រាប់ការពិនិត្យ​​
ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​។ ឧ. ការ​មាន​សន្និធិ​កំណាត់ផ្លូវ​សំខាន់ៗទាំងអស់​​នឹង​ជួយ​ដល់​ក្រុមវាយតម្លៃ  PDNA​ ​ក្នុង​
ការ​វាយតម្លៃ​ការ​ខូចខាត​លើ​កំណាត់ផ្លូវទាំងនេះ​។ ដូច្នេះ​ ចាំបាច់​ត្រូវមាន​​សន្និធិគ្រប់ជ្រុងជ្រោយស្តីពី​ទ្រព្យសម្បត្តិផ្លូវថ្នល់​​
ក្នុង​ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យដើមគ្រា​ដើម្បី​ធានា​ភាពអាចជឿជាក់បាននៃ​លទ្ធផល PDNA។ ដោយសារ​តែ​​ការ​បង្កើត​
​សន្និធិទិន្នន័យដើមគ្រា​ដំបូង​​តាមរយៈការ​គម្រោងនេះ គឺតាំងពីឆ្នាំ ២០២២ វាជាការ​សំខាន់ដែលត្រូវ​​ធានាបច្ចុប្បន្នភាពនៃ​
មូលដ្ឋានទិន្នន័យនេះសម្រាប់​ការ​ប្រើប្រាស់​​ទិន្នន័យសម្រាប់​ PDNA នាពេលអនាគត។​​ តារាងទី ២ បង្ហាញពី​តារាងត្រួត​
ពិនិត្យរហស័​ដែលត្រវូ​ចែកចាយទៅ​មន្រ្តរីដ្ឋាភិបាល​​ផ្នែក​វិសយ័ផ្លវូ​ថ្នលន់ៅថ្នាក់ខេត្ត​ ដើម្បីកំណត់រក​ផ្នែក​​ក្នងុ​ទិន្នន័យ​ដើមគ្រា​មាន​
ស្រាប់ ដែលអាច​ចាំបាច់ត្រូវធ្វើ​បច្ចុប្បន្នភាពមុនការ​ប្រមូលទិន្នន័យក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ។​

ក្រោយបញ្ចប់​​ការពិនិតយ្ឡើងវិញ​ និងការ​កែសម្រលួ​ទិន្នន័យដើមគ្រាស្តពីី​​ស្ថានភាពវិសយ័ផ្លវូ​ថ្នលមុ់នពេលមានគ្រោះ​
មហន្តរាយ​ នឹងមានការ​ចែករំលែកទិន្នន័យដើមគ្រាទាំងនេះជាមួយ​ក្រុម PDNA។ ការ​កំណត់នេះ​​នឹង​មានរៀបរាប់ក្នុងផ្នែក
បន្ទាប់ (ផ្នែកទី ៨)។​

តារាងទី ២ ៖ សន្លឹកសម្រាប់ការ​ពិនិត្យទិន្នន័យដើមគ្រា

សន្លឹឹ�កពិិនិិត្្យទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា� (សម្រា�ប់់​​មន្ទីី�រ​សាធារណការ និិងដឹឹកជញ្ជូូ�ន​​តាមខេ�ត្តតនីីមួួយៗ)

•	 ខេត្ត​ 

•	 ឆ្នាំ​បច្ចុប្បន្នភាពចុងក្រោយនៃ​ទិន្នន័យដ�ើមគ្រា ៖​ XXXX

•	 ឆ្នាំក�ើតមានគ្រោះមហន្តរាយ ៖​ YYYY

ជ្រើ�ើ�សរើើ�ស​សកម្មមភាពដែ�លបានធ្វើ�ើ�ឡើ�ើងនៅ�ចន្លោះ�ះ��ឆ្នាំំ�� XXXX និិង YYYY: 

សកម្មភាព គូសធីក ប្រសិនបើគូស​ធីក ត្រូវ​
បញ្ចូលបច្ចុប្បន្ន​ភាព​ក្នុង
ផ្នែកនេះ​

ក្រសួង​/ស្ថាប័នពាក់ព័ន្ធ​ដែលអាច​ផ្តល់​ព័ត៌មានបច្ចុប្បន្នភាព

ផ្លូវជាតិថ្មី​ដែលត្រូវ​បាន
​ស្ថាបនា​

 ផ្លូវជាតិទូទាំង​ប្រទេស​ ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន​

ផ្លូវខេត្ត​ថ្មីដែលត្រូវ​បានស្ថាបនា​  ផ្លូវខេត្តទូទាំង​ប្រទេស​ ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន​

ផ្លូវ​ជនបទ​ថ្មីដែលត្រូវ​បានស្ថាបនា​  បណ្តាញផ្លូវជនបទ​
ទូទាំង​ប្រទេស​

ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​

សម្ភារ​បរិក្ខា​ថ្មីៗដែលត្រូវការ​
ចាំបាច់​

 ទ្រព្យសម្បត្តិ

សាធារណៈផ្សេងទៀត​
ក្រសួងសាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន/ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៦.២ ដំណើរការ​ប្រមូល​ទិន្នន័យ​

ជំំហាន​នៃ�ដំំណើ�ើរការប្រ�មូូលទិិន្ននន័័យ ៖

១.	 ការ​បង្កើ�ើ�តក្រុ�ុម PDNA

២.	 ការ​បណ្តុះះ��បណ្តាា�ល

ក.	ការ​បណ្តុះះ��បណ្តាា�លស្តីី�ពីីកិិច្ចចសហការក្រុ�ុម
ខ.	ការ​បណ្តុះះ��បណ្តាា�លស្តីី�ពីី​ការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់ទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា�
គ.	ការ​បណ្តុះះ��បណ្តាា�លស្តីី�ពីី​​ការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់គំំរូូ​ឯកសា​រស្តីី�ពីីការខូូចខាត និិងការ​បាត់់បង់់

៣.	 ការចុះះ�វាល
៤.	 ការ​បញ្ចូូ�លទិិន្ននន័័យ

ជាមួយនឹង​សមាសភាគ​សំខាន់ៗ​ចំនួន ៤​ ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​ចាប់ផ្តើមពី​​ការ​បង្កើត​​ក្រុម​ PDNA ការ​បណ្តុះ​
បណ្តាលក្រុម PDNA  ស្តីពី​ដំណើរការ​  PDNA   (​ដូចជា   ដំណើរការកិច្ចសហការ​ឆ្លង​វិស័យ​ ការ​ប្រើប្រាស់ទិន្នន័យដើមគ្រា និង​
ការប្រើប្រាស់គំរូឯកសារ​​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋាន) ការ​ចុះវាល​ដោយ​ក្រុម​ PDNA និង​បន្ទាប់មក ការ​បញ្ចូល​​​
ទិន្នន័យដែលប្រមូលបាន​ជាមួយ​ទិន្នន័យដើមគ្រា​ពី​ជំហានមុន។ ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​​តាមរយៈការ​ចុះវាល​សម្រាប់​
PDNA គួរ​ក្លាយ​​ជា​វិធីមួយ​សម្រាប់ការ​​ធ្វើ​ត្រីកោណវិធី​លើ​ព័ត៌មាន​ដែលមានស្រាប់ ជាពិសេស​ក្នុង​ករណី​ដែល​សំណុំទិន្នន័យ​
ដែលមានស្រាប់​មិនពេញលេញ ឬ​លែងមាន​សុពលភាព។​ ជំហាននីមួយៗនៃ​​ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​​មានពិពណ៌នា​ដូច
ខាងក្រោម។​

៦.២.១ ការ​បង្កើតក្រុម PDNA

ការ​បង្កើតក្រុម PDNA ជាជំហានដំបូង​ក្នុង​ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​។ ​ក្រុមនេះ
គួរ​ចូលរួមដោយ​​ភាគីពាក់ព័ន្ធដែលបាន​​កំណត់​ក្នុងផ្នែក ៥.១។ វាជាការសំខាន់ដែលត្រូវ​រក្សា​តុល្យភាព​ រវាង​​ការ​បង្កើត​​ឱ្យ​
បានគ្រប់ជ្រុងជ្រោយនូវ​ក្រុមភាគីពាក់ព័ន្ធ​ដែលចូលរួមក្នុង​ដំណើរការនេះ​ និងការរក្សា​ទំហំក្រុម​ឱ្យធំល្មមអាច​គ្រប់គ្រង​បាន
ដើម្បី​ធានា​ដំណើរការ​ឆាប់រហ័ស។​ ក្រមុ PDNA ត្រវូ​ចូលរួមដោយ​សមាជិកដែលមាន​ជំនាញ​ ដូចការ​រៀបរាប់​ក្នងុតារាងទី ៣។​

តារាងទី ៣ ៖ ជំនាញចាំបាច់​សម្រាប់​ក្រុម​ PDNA

បុុគ្គគលិិក តួួនាទីីក្នុុ�ងការអនុុវត្តត PDNA 

បុគ្គលិក​​បច្ចេកទេស​ដែលទទួលការ​បណ្តុះបណ្តាល​ស្តីពី​ PDNA (អាទិភាពគឺ 
វិស្វករ​ផ្លូវថ្នល់ អ្នករៀបចំផែនការ​ទីក្រុង​ និង​សេដ្ឋកិច្ច​វិទូ​ផ្នែក​ដឹកជញ្ជូន) ដែល​
ចាត់តាំង​ដោយក្រសួង​សាម៉ី​។
បុគ្គលិកទាំងអស់ត្រូវ​យល់​ច្បាស់ពីកិច្ចលទ្ធកម្ម ការ​ស្ថាបនា និង​ការជួសជុល 
ថ្លៃសម្ភារបរិក្ខារ និង​ការជំនួស​ទ្រព្យសម្បត្តិ​ផ្សេងទៀត។ គួរមាន​ចំណេះដឹងស្តី
ពី​លំហូរ​សេដ្ឋកិច្ច ឬការ​បាត់បង់ ដូចជា ការ​ប៉ាន់ស្មានចំណាយ​កន្លងមក និង​
ចំណាយបន្ថែម និង​ផលប៉ះពាល់លើ​វិស័យពាក់ព័ន្ធ។

ដឹកនាំ និងសម្របសម្រួល​

បុគ្គលិកមកពី​​នាយកដ្ឋានផ្លូវ​ថ្នល់​ក្នុងមូលដ្ឋាន ដែ​លយល់ច្បាស់​ពី​ហេដ្ឋារចនា​
សម្ព័ន្ធរូបវន្ត អគារ/សំណង់​ សម្ភារ​បរិក្ខារ ថ្លៃ​ឯកតា កិច្ចលទ្ធកម្ម។ល។ ក្នុង
វិស័យផ្លូវថ្នល់​។	

ផ្តល់សុពលភាព​ព័ត៌មានដើមគ្រា និង​សម្របសម្រួល​​ការ​វាយ​
តម្លៃ​តាមមូលដ្ឋាន​លើការ​បាត់បង់ និងការ​ខូចខាត​

មន្រ្តីផ្សព្វផ្សាយ (មន្រ្តី​រដ្ឋាភិបាល ឬមន្រ្តីក្នុងមូលដ្ឋាន​មកពី​ឃុំ/ស្រុក​ដែលរង​
ផលប៉ះពាល់)​ ដែលដឹងច្បាស់ពី​​តំបន់រ​ងផលប៉ះពាល់ និង​​ជា​ផ្នែកមួយនៃ​
វិស័យ​ដែល​ពាក់ព័ន្ធបំផុត​នឹង​វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់។

សម្រ�បសម្រួ�លការ​វាយតម្លៃ�ៃតាមមូូលដ្ឋាា�នលើ�ើការ​បាត់់បង់់
 និ ិងផលប៉ះះ�ពាល់់ដោ�យប្រ�យោ�លលើ�ើប្រ�ព័័ន្ធធផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត 
ដោ�យសារ​ការខូូចខាតវិិស័័យផ្លូូ�វថ្ននល់់។

ដៃគូអភិវឌ្ឍន៍​ វិស័យ​ឯកជន​ (ប្រសិនបើដើរតួនាទីសកម្មក្នុងវិស័យនេះ) ចួលរួមក្នុង​ការ​វាយតម្លៃតាមមូលដ្ឋាន និងផ្តល់ធាតុចូល និង​
សុពលភាព​ដល់​ផលជះភ្លាមៗ និង​ផលប៉ះពាល់​រយៈពេល
វែង​លើ​សហគមន៍ ដោយសារ​​ការ​ខូចខាត​វិស័យផ្លូវថ្នល់
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

�កុម�គប់�គង�រ�យតៃម�ត�ម�វ�រេ��យេពល�នេ��ះមហន��យ (PDNA) 

និង�រ�យ�រណ៍ (គ.ជ.គ.ម)

�កុមចង�កងរ�យ�រណ៍ចុងេ��យ (ចង�កងរ�យ�រណ៍ 

និងេធ�ើេសចក�ីសេ�មចចិត�េលើ�រេរៀបចំថវ��ចុងេ��យស��ប់�រ���រេឡើងវ�ញ និង�រ���រ

លទ��ពពលកម� និង�រកំណត់ដំ�ក់�ល េ�យែផ�ក�ម�រែណ�ំពី�កុម�គប់�គង)

១. DMIS និង ICT 
២.�របណ��ះប���ល �រ�ំ�ទ
ែផ�កបេច�កេទស �រពិនិត���ម
�ន និង�យតៃម� ៣.ហិរ��វត��

១.�រដឹកជ���ន 
២.�រ�គប់�គងទឹក 

និង����ស� 
៣.�រផ�ត់ផ�ង់ទឹក 

និងអ�ម័យ 
៤.អគ�ិសនី

១.កសិកម� បសុសត� 
និងជលផល 

២.ឧស��ហកម� 
៣.�ណិជ�កម� 

(រួម�ំងទីផ��រ) 
៤.េទសចរណ៍

១.លំេ����ន 
២.សុខ�ព 

៣.អប់រ�

១.��ក់ចំណ�លបុគ�ល
២.��ក់ចំណ�ល�គ��រ

១.ផសស 
២.ជ��ីងទូ�ត់ 
និង�ណិជ�កម�  

៣.ថវ���រេពើពន� 
៤.�កសួងេសដ�កិច� 

និងហិរ��វត�� 
៥.�កសួងែផន�រ

១.�កសួង និង���ប័ន���ក់�តិ 
២.�កសួងេសដ�កិច� 

៣.���ប័ន���ក់េ��ម�តិ

�កុមវ�ស័យេហ���រច�សម�័ន�

�កុមវ�ស័យសង�ម
�កុម��ក់ចំណ�ល�គ��រ 
និង��ក់ចំណ�លបុគ�ល

�កុមវ�ស័យេសដ�កិច� 
(ផលិត�ព)

�កុម����ក�េសដ�កិច�

�កុមផ��ព�ផ��យ

�កុម�ំ�ទ គ.ជ.គ.ម

អ�កស�មបស�ម�ល
�កុម�យតៃម��មវ�ស័យ

�ប�ន�កុមអ�ក
ស�មបស�ម�ល�កុម�យតៃម�

អ�កស�មបស�ម�ល�កុម
�យតៃម�����ក�េសដ�កិច�

�កុមស�មបស�ម�លរ���ភិ�ល

�កុមស�មបស�ម�លៃដគូអភិវឌ��ន៍

៦.២.២ ការ​បណ្តុះបណ្តាល​

ក្រមុ PDNA ត្រវូ​ទទួលការ​បណ្តះុបណ្តាលស្តពីី​ផ្នែកសំខាន់ៗមួយចំនួននៃ​ដំណើរការ PDNA មុនការ​ចុះ​ប្រមូលទិន្នន័យ​
តាមមូលដ្ឋាន។ ដោយសារ​សមាជិកក្រុមមួយចំនួនធ្លាប់ទទួលការ​បណ្តុះបណ្តាល ឬ​បទពិសោធន៍ក្នុងដំណើរការនេះគេ​
អាច​ប្រើប្រាស់​សមាជិកទាំងនេះ​​ជាធនធាន​បណ្តុះបណ្តាលក្នុងស្ថាប័ន។​ ផ្នែកសំខាន់ៗ​នៃ​ការ​បណ្តុះបណ្តាលក្រុម រួមមាន
ការ​បង្ហាញ​ការយល់ដឹង​រួមស្តីពី​ការ​សហការ​គ្នា​ក្នុងដំណើរការ PDNA​ ការ​ធ្វើឱ្យមានការ​យល់ដឹង​ច្បាស់ពី​​ស្ថានភាព​ដើម
គ្រាមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ និង​​ការពិនិត្យឡើងវិញ​លើ​គំរូឯកសារ​​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​ ដើម្បី​ធានាការ​អនុវត្ត​
ប្រកប​ដោយ​ប្រសិទ្ធភាពនៅតាមមូលដ្ឋាន។​

ដោ�យសារតែ�ដំំណើ�ើរការ PDNA ក្នុុ� ងវិិស័័យដឹឹកជញ្ជូូ�ន 
ស៊ីី�សង្វាា�ក់់គ្នាា�នឹឹងដំំណើ�ើរការ PDNA ជារួួមរបស់់កម្ពុុ�ជា ហើ� ើយ
ដើ�ើម្្បីី​ធានាកិិច្ចចសហការឆ្លលងវិិស័័យ ក្រុ�ុម PDNA វិិស័័យផ្លូូ�វថ្ននល់់
ត្រូ�ូវដឹឹងពីីតំំណាង  PDNA ផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត។ គេ� អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់
រចនាសម្ព័័�ន្ធធរៀ�ៀបចំំ PDNA ជារួួម (ដូូចមានបង្ហាា�ញក្នុុ�ងរូូបភាព​
ទីី ៧) ដើ�ើម្្បីកំំណត់់​​រកតំណាងឆ្លលងវិិស័័យសំខំាន់់ៗដើ�ើម្្បីសហការ​
គ្នាា�ក្នុុ�ងដំំណើ�ើរការ PDNA។ ក្រុ�ុម PDNA វិិស័័យផ្លូូ�វថ្ននល់់ត្រូ�ូវត្រួ�ួត​
ពិិនិិត្្យ​​​រកតំំណាងមកពីីក្រុ�ុមនីីមួួយៗ នៅ�ក្នុុ�ងរូូបភាពទីី ៧។ អាច​
ប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់ក្រុ�មធំំទូូលាយ ដូ ូចជា ក្រុ� មផ្្សព្វវផ្្សាយក្រុ�មគាំំទ្រ�​
គ.ជ.គ.ម និងក្រុ�មសម្រ�បសម្រួ�លរដ្ឋាា�ភិបិាល និងដៃ�គូអភិវិឌ្្ឍន៍​៍​
 សម្រា�ប់់ផ្នែ�ែកផ្សេ�េ�ងៗនៃ� PDNA ក្នុុ�ងវិិស័័យផ្លូូ�វថ្ននល់់ ដោ�យទាញ
ប្រ�យោ�ជន៍៍ពីីធនធានរបស់់ពួួកគេ�  ដូូចជា ការ​បណ្តុះះ��បណ្តាា�ល 
និិង​ការគាំំទ្រ�ដល់់ការផ្្សព្វវផ្្សាយ។

បន្ទាប់ពីបានកសាង​ការយល់ដឹងរបស់ក្រុម PDNA 

ទាំង មូល​ជាមួយ​នឹង​ក្រុមវិស័យផ្លូវថ្នល់ ​ជំហាន​បន្ទាប់ រួមមាន​
ការ​បង្ហាញ​ទិន្នន័យដើមគ្រាបច្ចុប្បន្នភាព ការផ្តល់សុពលភាព​
ដល់ទិន្នន័យទំាងនោះ​ ការ​បង្ហាញ​គំរូឯកសារ​សម្រាប់ការ​ប្រមូល​
​ទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ និងការពន្យល់​ពី​
ដំណើរការជារួមនៃការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​ ការ​បញ្ចូលជាមួយ​
ទិន្នន័យដើមគ្រា  និង​ការ​វាយតម្លៃផលជះ និងផលបះពាល់​។​​
បទបង្ហាញខ្លីមួយស្តីពី​​ដំណើរការនេះ    និង​វីដេអូ​ដែលបាន​ថត​
ទុកមួយចំនួន​  អមជាមួយនឹង​វគ្គបណ្តះុបណ្តាល​ផ្ទាល់​រួមជាមួយ​
នឹង​​សំណួរ និង​ចម្លើយ នឹងធ្វើឱ្យដំណើរការ​បណ្តុះបណ្តាល​កាន់តែមានប្រសិទ្ធភាព។​

​ឧបសម្ពន័្ធ​បង្ហាញពីទិន្នន័យដើមគ្រា បូករួមនឹងឧទាហរណ ៍និង​គំរូឯកសារ​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យស្តពីីការ​ខចូខាត​
 និងការ​បាត់បង់។​ 

៦.២.៣ ការ​ចុះមូលដ្ឋាន​

ការ​ចុះមូលដ្ឋានដោយក្រុម PDNA បូករួមនឹង​​ការ​សំយោគទិន្នន័យដែលប្រមូលបានពី​មន្រ្តី​មូលដ្ឋាន គឺ​ជាមូលដ្ឋាន​
សម្រាប់ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត​ និងការ​បាត់បង់ និង​ត្រូវ​ធ្វើឡើងឱ្យបានគ្រប់ជ្រុងជ្រោយ​ដើម្បីធានា​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​យ៉ាង​
សុក្រឹត។ កិច្ចការ​នេះ​ប្រើប្រាស់​អភិក្រម​វិភាគ​គម្លាត ជា​ករណីដែល​ភាពខុសគ្នារវាង​​ស្ថានភាព​មុន​ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​
និង​ស្ថានភាព​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ ផ្តល់​​​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ពី​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់។ ប្រសិនបើ​​ភាគច្រើននៃ
ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​​ ត្រូវ​ធ្វើឡើង​ដោយមន្រ្តីមូលដ្ឋាន​ ក្រុម PDNA ​ផ្តល់ការ​បណ្តុះបណ្តាលខ្លះៗដល់មន្រ្តីទាំងនោះ​ជា​ភាសា​
ក្នុងមូលដ្ឋាន​ដើម្បីធានា​ការ​ប្រមូលទិន្នន័យប្រក​បដោយគុណភាព។ អ្វីដែល​សំខាន់ផងដែរនោះគឺត្រូវ​ពិចារណា​ពីករណ​ី

រូបភាពទី ៧ ៖ រចនាសម្ព័ន្ធ PDNA ជារួមក្នុងវិស័យនានា
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ដែល​មិនអាច​ចុះតាមមូលដ្ឋាន​បាន។ ក្នងុករណីនេះ ​ត្រវូមាន​​ការ​ប្រមូលទិន្នន័យជាគំរូ​ស្តពីី​​ផ្នែក​តំណាង​នៃតំបន់នោះ​ (​ការវាយ​
តម្លៃ​​កំណាត់ផ្លូវ​ដែល​មាន​ចរាចរណ៍មធ្យម និង​បម្រើឱ្យ​ក្រុម​ប្រជាជន​តំណាង) អមជាមួយនឹង​​ការ​ព្យាករណ៍​សម្រាប់​តំបន់រង
ផលប៉ះពាល់ផ្សេងទៀត។​

​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ នីតិវិធីស្តង់ដារ​សម្រាប់​ការ​ចុះតាមមូលដ្ឋាននឹង​រួមបញ្ចូល​ការ​ប៉ាន់ប្រមាណ​បឋម​​
ពី​លើអាកាស (aerial survey)​ (ប្រសិនបើអាច) ដើម្បីកំណត់តំបន់ដែលមាន​ការ​ខូចខាត​ច្រើនបំផុត និង​រៀបចំ​មធ្យោបាយ​​
ល្អបំផុត​សម្រាប់ការ​ប្រមូល​ទិន្នន័យ​។ ជំហាន​ខាងក្រោមនឹងផ្តោតសំខាន់​លើ​ការកំណត់ភស្តុភារកម្ម​សម្រាប់ការ​ចុះ​មូលដ្ឋាន​
ដែលរួមបញ្ចូល ប៉ុន្តែមិនកំណត់ត្រឹម​​ការ​រៀបចំ​ផែនការ​ក្នុងការ​ប្រើប្រាស់​​មធ្យោបាយធ្វើដំណើរ​ផ្សេងៗ​​សម្រាប់​ក្រុម​ PDNA 
ការផ្សព្វផ្សាយយ៉ាង​ផុស​ផុល​ ការព្រីនឯកសារ​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​ និងការ​ចែកចាយ។ ដោយសារ​ការ​ចុះមូលដ្ឋាន​
នឹង​ធ្វើឡើង​ក្រោយ​ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ធ្ងន់ធ្ងរ​​ មធ្យោបាយធ្វើដំណើរ​ជា​ប្រចំា​ និង​ប្រព័ន្ធ​ផ្សព្វផ្សាយ​អាច​រងការ​ខូចខាត​។​
​ដូច្នេះ ចាំបាច់ត្រូវ​មានផែនការ​បម្រុង​ដើម្បីធានា​ដំណើរការ​ប្រមូលទិន្នន័យ​យ៉ាង​រលូន។ ក្នុងពេល​​វាយតម្លៃ​​ការខូចខាត​ទ្រព្យ​
សម្បត្តិផ្លូវថ្នល់​​ ក្រុមប្រមូលទិន្នន័យត្រូវ​​ដឹងពី​ការ​ខូចខាត​ប្រព័ន្ធដោយផ្ទាល់ ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ ដូចជា ភាព​ទ្រុឌទ្រោម​
នៃ​​រចនាសម្ពន័្ធបន្ទាប់បន្ស ចិញ្ចើមផ្លវូ​ងាយ​រង​សំណឹក គ្រះឹស្ពាន​ទ្រឌុទ្រោម ការ​បំផ្លចិបំផ្លាញ​សញ្ញា  និង​ស្លាក​សញ្ញា​ចរាចរណ៍​
។ល។ សម្រាប់​ផ្នែកទាំងនេះ ជំនាញបច្ចេកទេស​របស់​វិស្វករ​ផ្នែកដឹកជញ្ជូននៅ​​ក្នុង​ក្រុម PDNA គឺ​មានប្រយោជន៍​បំផុត។
សេដ្ឋកិច្ចវិទូផ្នែកដឹកជញ្ជូន និងអ្នករៀបចំផែនការទីក្រុង​ ត្រូវ​​សង្កេតមើលការ​ប្រែប្រួល​​គំរូនៃការធ្វើដំណើរ​ ដូចជា ការ​រៀបចំ​
ផ្លូវវាង​បន្ថែម ឬ​​ការ​កាត់ផ្តាច់​​សហគមន៍ទាំងស្រុង​ពី​​សេវា​សំខាន់ៗ​ និង​ការ​រាំងស្ទះស្រដៀងគ្នា​លើ​​ការ​ដឹកជញ្ជូន​ទំនិញ​ ដោយ​
សារ​ផ្លូវ​ខូច។​ 

៦.២.៤ ការ​បញ្ចូលទិន្នន័យ​

បន្ទាប់ពីទិន្នន័យត្រូវបានប្រមូល​ក្នុង​​គំរូឯកសារ​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ តាមរយៈការ​ចុះមូលដ្ឋាន​ ក្រុម PDNA 

នឹង​បញ្ចូលទិន្នន័យ​ដែលប្រមូលបានទៅក្នុង​ទិន្នន័យដើមគ្រា​ស្តីពី​​ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ និងចំណាយ​លើ
ការ​ជំនួស និងការ​ស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម​ ដើម្បីប៉ាន់ស្មានការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់។ ​ចំណាយក្នុង​សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រា​ ​
គួររំលេច​​ទំហំចំណាយ​មុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ (ឧ. មិន​រងផលប៉ះពាល់ដោយសារ​​ស្ថានភាពគ្រោះមហន្តរាយ)។
ជាចាំបាច់គឺត្រូវ​ពិនិត្យឡើងវិញលើ​​ថ្លៃឯកតានៃ​ការជួសជុល និងការជំនួស​ ដោយផ្អែកតាមការប្រែប្រួល​​តម្លៃ​​ចាប់តាំងពី
ការ​ប្រមូលទិន្នន័យដើមគ្រា​​ ដើម្បីប៉ាន់ស្មាន​​តម្លៃ​​នៃការ​ខូចខាត​ឱ្យកាន់តែត្រឹមត្រូវ​។ នៅពេលមិនមានព័ត៌មានថ្មី​ៗ  គេអាច​
ប្រើប្រាស់​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ថ្លៃឯកតា​ដែលទទួលបានពីការ​ប្រមូលទិន្នន័យដើមគ្រា​។

បន្ទាប់មក គួរ​បញ្ចូល​ទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋាន​ដែលត្រូវបានប្រមូលដោយប្រើ​គំរូឯកសារ​ (​ក្នុងឧបសម្ព័ន្ធ) ទៅក្នុងតារាង​​
ខាងក្រោម (តារាងទី ៤)។ 

តារាងទី ៤ ៖ គំរូឯកសារ​សម្រាប់ការ​សំយោគ​​ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត​ផ្លូវថ្នល់

ផ្លូវអ៊ុតកៅស៊ូឬបេតុង ផ្លូវ​ក្រាល​គ្រួស ផ្លូវ​ដី​

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរង
ការ​ខូចខាត​
ទាំងស្រុង​ ​
(គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរងការ​
ខូចខាត​
មធ្យម​​
(គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​
ផ្លូវ​ដែល
រងការ​
ខូចខាត​
តិចតួច​ (
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរងការ​
ខូចខាត​
ទាំងស្រុង​ (
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​
ផ្លូវ​ដែល
រងការ​
ខូចខាត​
មធ្យម​(
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​
ផ្លូវ​ដែល
រងការ​
ខូចខាត​
តិចតួច​ (
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរង​
ការ​ខូចខាត​
ទាំងស្រុង​ (
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរង
ការ​ខូចខាត​
មធ្យម​​
(គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ប្រវែង​ផ្លូវ​
ដែលរងការ​
ខូចខាត​
តិចតួច​ (
គីឡូ
ម៉ែត្រ)

ផ្លូវជាតិ​

ផ្លូវខេត្ត​

ផ្លូវក្រុង

ផ្លូវជនបទ​ 

សរុប​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការ​បែងចែកប្រភេទ​​នៃការ​ខូចខាតជា ​​ការ​ខូចខាត​ទាំងស្រុង ការ​ខូចខាត​មធ្យម និងការ​ខូចខាត​តិចតួច ស៊ីសង្វាក់
គ្នានឹង​​​អភិក្រមរបស់​​ក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន​សម្រាប់ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត​។ ការពិពណ៌នា​ពីអ្វីដែល​បង្កើត
បានជា​​ប្រភេទ​នៃការ​ខូចខាត​នីមួយៗ​ មានបង្ហាញ​ក្នុងឧបសម្ព័ន្ធអមជាមួយនឹង​សន្លឹកប្រមូលទិន្នន័យ​​តាមមូលដ្ឋាន​ ដើម្បី
ព័ត៌មានជាស្រេច​​ដល់មន្រ្តីដែល​កំពុងប្រមូលទិន្នន័យ។​

ដោយ​ប្រើប្រាស់​ទិន្នន័យដើមគ្រាស្តីពី​ចំណាយលើកា​រស្ថាបនាឡើងវិញ (សម្រាប់​​ផ្លូវ​ដែលខូចខាត​ទាំងស្រុង) និង
ការ​ស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម​ (​សម្រាប់ផ្លូវ​ដែល​ខូចខាត​ដោយផ្នែក) គេអាច​គណនា​ចំណាយ​លើការ​ខូចខាត​សម្រាប់​​ប្រភេទ​
កំណាត់ផ្លូវនីមួយៗ​។

​ការ​បញ្ចូលទិន្នន័យស្តីពីស្ពាន លូ និង​ទ្រព្យសម្បត្តិវិស័យផ្លូវថ្នល់ផ្សេងទៀតតាម​របៀប​ស្រដៀងគ្នា នឹងផ្តល់​ចំណាយ
សរុប​លើការ​ខូចខាត​ក្នុងប្រភេទនីមួយៗ។​

ដោយសារ​ការ​ដឹកជញ្ជូនផ្អែកលើ​​តម្រូវការ​ដែលទទួលបាន​ ការ​បញ្ចូលទិន្នន័យ​គួរ​ពិចារណា​ពីការ​បញ្ចូល​ទិន្នន័យ
ស្តីពីការ​ខូចខាតផ្លូវ​ថ្នល់​ជាមួយនឹង​ផលប៉ះពាល់​លើ​វិស័យផ្សេងទៀត ដូចជា សុខាភិបាល (​លទ្ធភាពទៅកាន់មន្ទីរពេទ្យ) 
ការអបរ់ំ (​លទ្ធភាព​ទៅរៀន) និង​សេដ្ឋកចិ្ច (កសិកម្ម នងិ​វិស័យផ្សេងទៀត​ដែលរងផលប៉ះពាល់​ដោយសារ​ការ​ថយចុះ​ចល័ត​
ភាព)។       ការ​បញ្ចលូព័ត៌មានទាងំនេះទាមទារ​ការសហការជាមួយ​តំណាង PDNA នៃ​វិសយ័ផ្សេងទៀត ហើយ​លទ្ធផលចុងក្រោយ​​
នឹង​ច្បាមយកការ​វាយតម្លៃ​​ផលជះ​ភ្លាមៗ និងផលប៉ះពាល់រយៈពេលវែង​ និង​គាំទ្រ​ដល់​ការ​ផ្តោតអាទិភាព​លើកិច្ចខិតខំ
ប្រឹងប្រែង​ស្តារឡើងវិញ។

៦.៣ ការ​ប៉ាន់ស្មានផលជះនៃគ្រោះមហន្តរាយ​

គេអាច​បែងចែក​ផលជះ (effects)ភ្លាមៗនៃ​​គ្រោះមហន្តរាយលើ​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ជា ៤ ប្រភេទសំខាន់ៗ ៖​

១.	 ការ​បំផ្លិចបំផ្លាញទាំងស្រុង ឬ​ដោយផ្នែក​នៃ​ទ្រព្យសម្បត្តិរូបវន្ត (​ការ​ខូចខាត)

២.	 ការ​បង្អាក់​ផលិតកម្ម និងលទ្ធភាព​ទទួល​បាន​ទំនិញ និងសេវា និងការ​ប្រែប្រួល​លំហូរ​នៃការដឹកជញ្ជូន និង
ការ​បាត់បង់ដោយផ្ទាល់​ក្នុង​​វិស័យដឹកជញ្ជូន (ការ​បាត់បង់)

៣.	 ផលជះលើ​​អភិបាលកិច្ច និងការធ្វើសេចក្តីសម្រេចចិត្ត

៤.​	 ផលជះលើ​ហានិភ័យ និងភាពងាយរងគ្រោះទូទៅ។​

ផលជះផ្នែករូបិយវត្ថុដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ គ្របដណ្ដប់ជាចំបងលើផ្នែកពីរដំបូង។ ការខូចខាត​​សំដៅលើ​ការ​
បំផ្លិចបំផ្លាញទាំងស្រុង ឬ​ដោយផ្នែក​នៃ​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ ទ្រព្យសម្បត្តិរូបវន្ត សម្ភារ​បរិក្ខារ​ ស្តុក និងមូលធន​។ ការ​ខូចខាត​​ត្រូវ​
បាន​កំណត់​តម្លៃ​​ដំបូង​លើផ្នែករូបវន្ត​ ដូចជា ចំនួន ទំហំ (​ប្រវែង ផ្ទៃក្រឡា ផ្ទៃខាងលើ ឬទម្ងន់) រួច​ទើប​កំណត់​តម្លៃជាប្រាក់។​
ការ​ខូចខាត​ត្រូវ​បាន​ប៉ាន់ស្មាន​តាមរយៈ​ចំណាយលើការ​ជួសជុល​​​រចនាសម្ព័ន្ធ សម្ភារ​បរិក្ខារ និង​ទ្រព្យសម្បត្តិ​ផ្សេងទៀត
ដែល​រងការ​បំផ្លិចបំផ្លាញដោយផ្នែក ​ ធៀបនឹង​ស្ថានភាពមុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ និងថ្លៃជំនួស​នៃ​រចនាសម្ព័ន្ធ​ សម្ភារ
បរិក្ខារ និងសម្ភារ​ផ្គត់ផ្គង់​​ និងទ្រព្យសម្បត្តិ​ផ្សេងទៀតដែល​រងការ​បំផ្លិចបំផ្លាញ​ទាំងស្រុង ធៀបនឹង​​ស្ថានភាពមុនពេលមាន
គ្រោះមហន្តរាយ ដោយគិត​តាមតម្លៃទីផ្សារទូទៅនៅ​មុនពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ​ ហើយរាល់​​ចំណាយ​បន្ថែម​លើ​ការ​បង្កើន​
ឬ​កែលម្អ​​ស្ថានភាពអគារ​ និង​សមាសភាគ​របស់វា ត្រូវ​បាន​គណនាក្នុងដំណាក់កាលក្រោយមកទៀត នៅពេល​លើកឡើង​
ពីតម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ (Khim, 2020)។​ ព្រឹត្តិការណ៍ខ្យល់ព្យុះកេតសាណាក្នុងឆ្នាំ ២០០៩   បាន​ធ្វើឱ្យខូចខាត​​ផ្លូវ​
ប្រវែង៦៣០ គីឡូម៉ែត្រ​ ក្នុងនោះ​ផ្លូវជនបទ​មានប្រវែង ៥៤៣ គីឡូម៉ែត្រ  ផ្លូវ​ខេត្ត​មានប្រវែង​ ៣៨ គីឡូម៉ែទ្រ  និងផ្លូវ​ក្រុង
និងផ្លូវ​ជាតិមានប្រវែង ៤៨ គីឡូម៉ែត្រ​ បូករួមនឹង​ការ​ខូចខាត​ដោយប្រយោលលើ​​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូន​ ដូចជា 
រចនាសម្ព័ន្ធបង្ហូរទឹក និង​ប្រព័ន្ធ​តភ្ជាប់ ដូចជា​ លូ។​ ចំណាយសរុប​លើការ​ខូចខាត​ដោយផ្ទាល់សម្រាប់​វិស័យ​ដឹកជញ្ជូន​ត្រូវ​
បានប៉ាន់ស្មានថា​មានតម្លៃ ១៤,៣៩ លានដុល្លារ (​RGC, 2010)។
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការ​បាត់បង់សំដៅលើ​​ការ​ប្រែប្រលួលំហូរ​សេដ្ឋកិច្ច (ប្រាក់ចំណូល និងចំណាយ) ដែលបណ្តាលមក​ពី​គ្រោះមហន្តរាយ។​
ការ​បាត់បង់ត្រូវ​បានបង្ហាញ​ជា​តម្លៃ​ជា​ប្រាក់​នៃ​ប្រាក់ចំណូលពីមុន ឬប្រាក់ចំណូលក្នុង​ដំណាក់កាល​ស្តារឡើងវិញ និង​ស្តារ
លទ្ធភាពពលកម្ម គិតត្រឹមតម្លៃបច្ចុប្បន្ន​នៃ​ទំនិញ និងសេវា​ដែល​មិន​ត្រូវបាន​ និង/ឬ​នឹង​មិនត្រូវ​បានផលិតក្នុងអំឡុងពេល
មួយ​ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ រហូតដល់​បញ្ចប់ការ​ស្តារឡើងវិញពេញលេញ ដូចជា ៖​

	y ការ​ថយចុះ​ទិន្ននផល​ក្នងុ​វិស័យ​ផលិតកម្ម ចំណាយកាន់តែខ្ពស់លើផលិតកម្ម និង​ប្រតិបត្តកិារ​ ចំណូលធ្លាក់ចុះ 
និង​ការ​កើនឡើងតម្រវូការ​​សេវា​សង្គម​ក្នងុ​ចំណោមប្រជាជនរងផលប៉ះពាល់​

	y ការ​ប្រែប្រលួ​ផលិតកម្ម និង​លទ្ធភាពទទួលបានទំនិញ និង​សេវា គិត​ត្រមឹតម្លៃទីផ្សារ​បច្ចប្ុបន្ន​

	y ចំណាយ​បន្ថែមក្នុងការរក្សាមុខងារ​រដ្ឋបាល គោលនយោបាយ និង​ផែនការ​របស់​រដ្ឋាភិបាល​

	y ចំណាយបន្ថែម​លើការ​សម្អាត​កំទេចកំទីពីការ​បំផ្លចិបំផ្លាញ ការ​ស្តារ​ទ្រព្យសម្បត្ត​ិដែល​​កប់បាត់​ ហេដ្ឋារចនាសម្ពន័្ធ ​
ផ្លូវថ្នល់ ប្រព័ន្ធទឹក អគារ។ល។​

	y ​ការ​កើនឡើង​នៃចំណាយ​លើការ​គ្រប់គ្រង​ហានិភ័យថ្មីៗ​ដែលបណ្តាលមកពី​​គ្រោះមហន្តរាយ។​

ការ​ខាតបង់ដោយផ្ទាល់​ក្នុង​​វិស័យ​ដឹកជញ្ជូន រួមបញ្ចូល​កា​របាត់បង់ប្រាក់ចំណូល​ដោយសារ​ការ​បង្អាក់ដំណើរ
ការ​​បញ្ជរបង់ប្រាក់យានយន្ត (toll center)​​ និង​ការ​បាត់បង់ចំណូល​ពីពន្ធប្រេង​​ឥន្ធនៈ​ដោយសារ​ការធ្វើដំណើរថយចុះ​។​ ​
ផលប៉ះពាល់នៃគ្រោះមហន្តរាយ​លើ​ឧស្សាកម្មទេសចរណ៍​ដែលជា​ប្រភព​ប្រាក់ចំណូល​ដ៏​សំខាន់មួយ​សម្រាប់​កម្ពុជា ក៏នាំឱ្យ
មានការ​ខាតបង់ដោយផ្ទាល់​លើ​វិស័យដឹកជញ្ជូន​ផងដែរ  តាមរយៈការ​រួមចំណែកធ្វើឱ្យការធ្វើ​ដំណើរថយចុះ​ ដែលនឹង​
កាត់បន្ថយ​​ចំណូលពី​បញ្ជរបង់ប្រាក់​យានយន្ត​ និង​ចំណូលពីពន្ធប្រេង​​ឥន្ធនៈ​។ ការប៉ាន់ស្មាន​​ការ​បាត់បង់​​ផ្តោត​សំខាន់​លើ​
ផ្នែក​ទីពីរនៃការ​វាយតម្លៃផលជះ ប៉ុន្តែ​ក៏​​ពាក់ព័ន្ធនឹង​ផ្នែក​​​ពីរ​បន្ទាប់​ផងដែរ ជាពិសេស​​ការ​ពិនិត្យមើល​ផល​ជះផ្នែករូបិយវត្ថុ​​
ដោយសារ​ការ​ប្រែប្រួល​ផ្នែករដ្ឋបាល និង​ការ​កើនឡើងនៃហានិភ័យ និង​ភាព​ងាយរងគ្រោះ​ដោយសារគ្រោះមហន្តរាយ​។
ការ​ខាតបង់​ក្នុងវិស័យ​​ដឹកជញ្ជូន​ដោយសារ​ព្យុះទីហ្វុង​ឆ្នាំ ២០០៩ ត្រូវ​បានប៉ាន់ស្មានថា​មានតម្លៃ ១១ លានដុល្លារ​ (ដូចជា
ការកើនឡើង​នៃ​ចំណាយ​លើ​កា​រដំណើរការ​យានយន្ត និង​រយៈពេល​កាន់តែ​យូរ​ក្នុងការ​ដឹកជញ្ជូនទំនិញ និង​អ្នកដំណើរ
បូករួមនឹង​ការ​ប្រើប្រាស់​​មធ្យោបាយ​បណ្តោះអាសន្ន ដូចជា ទូក និង​គោយន្ត​ និង​ការជួសជុលកែច្នៃ​​ក្រោមស្តង់ដារ​ដើម្បី​
បំពេញ​តម្រូវការ​ដឹកជញ្ជូនរយៈពេលខ្លី)។ ការ​កើនឡើងនៃរយៈពេលធ្វើដំណើរ  ជាពិសេស​ដោយសារ​ស្ថានភាព​ផ្លូវ​ពិបាក​​
ក៏បណ្តាលឱ្យមានការ​ប្រើប្រាស់​ឥន្ធនៈកាន់តែច្រើន​ និង​ធ្វើឱ្យ​​យានយន្ត​ឆាប់ខូច​​ផងដែរ។​ ការ​វាយតម្លៃ​តម្រូវការ​ក្រោយ​
ពេលមាន​ព្រឹត្តិការណ៍ខ្យល់ព្យុះកេតសាណាឆ្នាំ ២០១០​ ប្រឈមនឹង​ការលំបាក​ក្នុងការ​ប៉ាន់ស្មាន​​ការ​បាត់បង់​ ដោយសារ​
កង្វះ​ទិន្នន័យចរាចរណ៍។​ ដូច្នេះ ការ​សំខាន់គឺត្រូវ​​ប្រមូលទិន្នន័យទាំងនេះ​​ដើម្បីជាមូលដ្ឋាន​សម្រាប់​ការអនុវត្ត​​ PDNA ឱ្យ
បានកាន់តែ​ឆាប់រហ័ស និង​ត្រឹមត្រូវ (RGC, 2010)។

​តម្លៃនៃការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ ត្រូវបាន​វាយតម្លៃដោយប្រើប្រាស់​ទិន្នន័យតាមមូលដ្ឋានដែលបានប្រមូល​ក្រោយ​
ពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ និង​​ទិន្នន័យស្តីពី​ចំណាយ និងស្ថានភាពដើមគ្រា​ដែល​​បានប្រមូលមុនពេលអនុវត្ត​ PDNA។ 
តារាង​ដែលមាន​បង្ហាញ​ក្នុង​ផ្នែកបញ្ចូលទិន្នន័យ (​ផ្នែក ៨.៤) ត្រូវបានប្រើប្រាស់​រួមជាមួយនឹង​​តារាង​ស្រដៀងគ្នា​នៃ​​ហេដ្ឋា​
រចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផ្សេងទៀត​ ដើម្បីប៉ាន់ស្មាន​​ការ​ខូចខាត​សរុប​ ដោយបូកសរុប​​ការ​ខូចខាត​ក្នុង​សមាសភាគ​ផ្សេងៗ។​

ដើម្បីប៉ាន់ស្មាន​​ការ​បាត់បង់ ព័ត៌មាន​លម្អិតសំខាន់ៗដែលត្រូវ​ប្រមូល រួមមាន​ទំហំនៃលំហូរចរាចរណ៍ ការកើនឡើង
នៃ​ចំណាយឯកតា​ក្នុង​ការ​ដំណើរការ​យានយន្ត​ ដែលលេចឡើង​ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ និង​រយៈពេល​ចាំបាច់
សម្រាប់ការស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម ឬការ​ស្ថាបនា​ឡើងវិញ។

ទំហំនៃលំហូរ​ចរាចរណ៍ ត្រូវ​បាន​ប្រមូល​ក្នុង​ទិន្នន័យស្ថានភាព​ដើមគ្រា ដោយ​មានការ​កត់ត្រា​ចំនួនមធ្យមនៃអ្នកប្រើ
ប្រាស់ប្រចាំថ្ងៃ​សម្រាប់ផ្លូវ និងស្ពានសំខាន់ៗ​។​  ដើម្បីគណនា​​ការកើនឡើង​នៃចំណាយ​ឯកតាក្នុងការ​ដំណើរការ​យានយន្ត
ក្រុម PDNA​ ត្រូវ​​កំណត់​ពេលវេលា​​ដែលត្រូវ​ចំណាយ​លើ​​ផ្លូវ​ដែលត្រូវ​ស្ថាបនាឡើងវិញ/ស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម។ រយៈពេល​
ដែលអាច​ទទួលយក​បានទូទៅ គឺចាប់ពីរយៈពេល​ ៣ ខែ (យ៉ាងតិច) សម្រាប់ការ​ស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម​ពេញលេញ ដល់​
ប្រមាណ ៦ ខែសម្រាប់​ការ​ស្ថាបនា​​កំណាត់ផ្លូវ​ខ្លីៗ​ជំនួស​ រហូត​ដល់​​រយៈពេល ១ ឬ ៥ ឆ្នាំ​សម្រាប់​ការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ពេញលេញ​ (​ដែលអាច​ពាក់ព័ន្ធនឹង​​ការ​ងារសាងសង់​​ដើម្បី​កាត់បន្ថយផលប៉ះពាល់ តាមរយៈ​ការ​រចនា និងការពង្រឹង​
ឡើងវិញ) នៃកំណាត់ផ្លូវ​ទាំងមូល​ (GFDRR, 2014)។​ គេអាច​ប៉ាន់ស្មាន​ការ​ប្រែប្រួល​​ចំណាយលើការ​ដំណើរការ​យានយន្ត​​
ដោយប្រើ​​​តម្លៃ​ស្តង់ដារ​នៃ​​ចំណាយបន្ទាប់បន្សំលើការ​ដំណើរការ​យានយន្ត​​​ ទៅតាមប្រភេទ​យានយន្តនីមួយៗ​​។​ ព័ត៌មាន
របស់ UN-ECLAC ស្តីពី​ប្រធានបទ​នេះមានបង្ហាញក្នុងតារាងទី ៥។ ទិន្នន័យទាំងនេះ​ប្រើប្រាស់​ចំណាយ​គិតជា​សេនដុល្លារ​​
ក្នុងមួយ​យានយន្ត-គីឡូម៉ែត្រ​ នៅ​ឆ្នាំ ២០០៣។ ក្នុងការ​ប្រើប្រាស់ទិន្នន័យទាំងនេះ​ គួរកែសម្រួលចំណាយទៅតាម​
អតិផរណា ដោយផ្អែក​លើឆ្នាំនៃការអនុវត្ត​ PDNA។​ 

តារាងទី ៥ ៖ ចំណាយ​បន្ទាប់បន្សំ​លើការ​​ដំណើរការយានយន្ត​ គិតជា​សេន​ ផ្អែកតាម​​ប្រភេទយានយន្ត និង​ប្រភេទផ្លវូ (ដុល្លារ​អាមេរិក ឆ្នា ំ២០០៣)

ប្រភេទផ្លូវ​ ប្រភេទ​

សណ្ឋានដី​

ប្រភេទ​យានយន្ត​

រថយន្ត និង​យានយន្ត

ធុនស្រាល​ផ្សេងទៀត​

រថយន្ត​ក្រុង​ខ្នាត

មធ្យម​

រថយន្ត​

ក្រុង​ខ្នាត​ធំ​

រថយន្ត​ដឹក​គ្មាន​

ជញ្ជាំង ឬដំបូល និង​

រថយន្ត​ដឹកផ្សេងទៀត​

រថយន្ត​សណ្តោង 

និងឡានកុង​តឺន័រ

ផ្លូវ​ក្រាល

កៅស៊ូឬ

បេតុង

រាបស្មើ​ 29 – 32 63 - 69 80 - 91 107 - 126 139 - 154

រលាក់​ 30 – 33 65 - 75 112 - 120 125 - 156 155 - 181

ភ្នំ 31 – 34 69 - 80 144 - 157 156 - 182 156 - 225

ផ្លូវ​ក្រាល

គ្រួស

រាបស្មើ​ 44 – 56 106 - 126 135 - 163 179 - 220 203 - 243

រលាក់​ 49 – 63 111 - 136 157 - 189 180 - 225 204 - 267

ភ្នំ 46 – 67 114 - 144 197 - 234 184 - 249 207 - 246

ផ្លូវដី​ រាបស្មើ​ 44 – 56 90 - 111 125 - 147 179 - 223 203 - 243

រលាក់​ 45 – 63 92 - 113 127 - 162 180 - 226 206 - 246

ភ្នំ 46 – 57 96 - 113 134 - 176 184 - 249 207 - 267

(GFDRR, 2014) 

អ្នកជំនាញផ្នែកដឹកជញ្ជនូ​ក្នងុ​តំបន់អាច​ប្រើប្រាស់​​ប្រភព​ព័ត៌មាន​​ផ្សេងពីនេះ​​ ប្រសិនបើ​មានព័ត៌មាន​ដែលមាន​បច្ចប្ុបន្នភាព​
និង​ផ្តោតលើ​បរិបទជាងនេះ​​។ ការ​ស្រាវជ្រាវ​ក្នងុ​សាកលវិទ្យាល័យ​នៅ​ប្រទេស​ជិតខាង​ ក៏អាចជា​ប្រភពព័ត៌មានដ៏ល្អ​ផងដែរ​។​

សមាសភាគដ៏សំខាន់មួយផ្សេងទៀត​​នៃការ​បាត់បង់​គឺ​ចំណាយលើការ​សម្អាត​កំទេចកំទី។​ ទិន្នន័យ​ស្តីពី​បរិមាណ​
កំទេចកំទី​អាច​ទទួលបានពីទិន្នន័យ​​តាមមូលដ្ឋាន​  ចំណែក​ទិន្នន័យស្តពីី​ចំណាយ​ក្នងុមួយឯកតា​នៃ​ការ​សម្អាត​កំទេចកំទី អាច​
​ទទួលបាន​​ទិន្នន័យដើមគ្រា ឬ​ធាតុចូលពីអ្នកជំនាញ។​

ដើម្បីប៉ាន់ស្មានការ​បាត់បង់​ក្នុងប្រព័ន្ធរដ្ឋបាល និងប្រព័ន្ធរដ្ឋាភិបាលដោយសារ​​គ្រោះមហន្តរាយ ចាំបាច់ត្រូវ​មានធាតុ​
ចូល​ពី​ គ.ជ.គ.ម និង​ក្រុម គ.គ.គ.ខ។ ការ​បាត់បង់រួមបញ្ចូល​ ប៉ុន្តែមិនកំណត់ត្រឹម​ចំណាយ​បន្ថែម​លើ​​ការ​គ្រប់គ្រង​​ការរៀបចំ​
ផែនការ​ក្រោយពេលមាន​គ្រោះមហន្តរាយ​ និងការប៉ះប៉ូវ​ដល់​បុគ្គលិក​​បណ្តោះអាសន្ន​ដែលត្រូវ​ការ​ចាំបាច់សម្រាប់​ជំនួយ
ភ្លាមៗ។​

​គ្រោះ​មហន្តរាយ​ធំៗ ដូចជា គ្រោះទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរ និង​ខ្យល់ព្យុះ  អាច​បង្កឱ្យមានភាពងាយរងគ្រោះ​រយៈពេលវែង​​
ក្នុង​ប្រព័ន្ធនេះ ទាំងសម្រាប់ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ និង​សង្គម​។ តាមរយៈ​​ការ​រាំងស្ទះ​​ចរន្ត​សេដ្ឋកិច្ច​ កង្វះ​​មធ្យោបាយ​ធ្វើដំណើរ
សម្រាប់​កម្មករនិយោជិត​​ដើម្បីធានា​សន្តសិខុ​ការងា​ររបសពួ់កគេ​  ការ​កាត់ផ្តាច់​ពី​សេវា​មន្ទរីពេទ្យ​ និង​សេវា​សខំាន់ៗ​ផ្សេងទៀត​​
និង​ការ​កាត់ផ្តាច់ពីសេវា​អប់រំ​ គ្រោះ​មហន្តរាយ​ទាំងនេះ​នឹង​កាត់បន្ថយ​សមត្ថភាព​របស់សហគមន៍​ក្នុងកា​រឆ្លើយតប​នឹង​​​ព្រឹត្តិ
ការណ៍ស្រដៀងគ្នា​ ឬ​ព្រឹត្តិការណ៍​តូចតាច​ក្នុង​រយៈពេល​ដ៏ខ្លី​ខាងមុខ។ ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ​រូបវន្ត​ក៏ប្រឈមនឹង​​ភាព​ងាយ
រងគ្រោះ​រយៈពេល​វែងផងដែរ។ ឧ. ព្រឹត្តិការណ៍​ទឹកជំនន់​ធ្ងន់ធ្ងរ​អាច​ធ្វើឱ្យទ្រុឌទ្រោម​​រចនាសម្ព័ន្ធបន្ទាប់បន្សំ​នៃ​ផ្លូវ​ថ្នល់​ និង​
បង្កជា​ការ​បាក់ដី​​នាពេលអនាគត​ ជាមួយនឹង​ការ​ធ្លាក់ភ្លៀង​កាន់តែតិច​។​ ដើម្បីគ្រប់គ្រង​​ផលជះ​​ភ្លាមៗ​នៃ​គ្រោះ​មហន្តរាយ​
លើ​ហានិភ័យ និង​ភាពងាយរងគ្រោះទូទៅនៃ​ប្រព័ន្ធនេះ ក្រុម PDNA ត្រូវ​តែអាច​កំណត់​​ភាពលាយឡំគ្នា​នៃ​​គ្រោះ​មហន្តរាយ​
ស្រដៀងៗគ្នាក្នុងតំបន់រងផលប៉ះពាល់​ យល់ពី​សេដ្ឋកិច្ច​សង្គម​ប្រជាសាស្រ្ត​ក្នុង​តំបន់ និង​ពិចារណាពីផលជះរបស់វា​ក្នុងការ​
វាយតម្លៃរបស់ពួកគេ។​
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ក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ ចាំបាច់ត្រូវមាន​ការ​វាយតម្លៃឡើងវិញ​លើ​ផែនទី​គ្រោះ​មហន្តរាយធំៗ​ ដើម្បី​គូស
ផែនទីគ្រោះមហន្តរាយ​​ក្នុង​តំបន់​ ដែលពីមុនមក​មិនត្រូវ​បាន​កំណត់ថា​មាន​​ហានិភ័យ។

៦.៤ ការ​វាយតម្លៃផលប៉ះពាល់នៃគ្រោះមហន្តរាយ​ 

ខណៈដែល​​គោលបំណង​ចម្បង​នៃ​ការវាយតម្លៃតម្រូវការ ​ក្រោយពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ (PDNA) សម្រាប់វិស័យ​
ផ្លូវថ្នល់​ គឺការ​ប៉ាន់ស្មាន​​ការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ ក្រុម​វាយតម្លៃ​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ក៏​ចាំបាច់ត្រូវ​​ធ្វើ​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​រហ័ស​លើ​
ផលប៉ះពាល់នៃ​​​គ្រោះមហន្តរាយ និង​​ការ​បង្អាក់ការ​ដឹកជញ្ជូន​ដែលកើតឡើងជា​បន្តបន្ទាប់​លើ​​ម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ច​ និង​ការ​អភិវឌ្ឍ
មនុស្ស​ក្នុងប្រទេសផងដែរ​។​​ ការ​វាយតម្លៃ​លម្អិត​លើ​ម៉ាក្រូ​សេដ្ឋកិច្ច​ធ្វើឡើង​ដោយ​​ក្រុម​ការងារ​មួយផ្សេងទៀត​ ដែលផ្តោត
សំខាន់​លើ​កិច្ចការ​វាយតម្លៃផលប៉ះពាល់ជារួម​នៃ​គ្រោះមហន្តរាយ​នៅ​គ្រប់វិស័យ​លើ​ម៉ាក្រូ​សេដ្ឋកិច្ច និង​ការ​អភិវឌ្ឍមនុស្ស​
ក្នុងប្រទេស។ ក្រុម PDNA វិស័យ​ដឹកជញ្ជូន ត្រូវ​ផ្តល់​ព័ត៌មានចំាបាច់​ដើម្បី​ឱ្យក្រុម​វាយតម្លៃ​ម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ច​អាចប៉ាន់ស្មាន​
ផលប៉ះពាល់​លើ​វិស័យផ្លូវថ្នល់​បានយ៉ាង​សុក្រឹត។​

​ខណៈដែល​វិស័យកសិកម្ម  ទេសចរណ៍ និង​កម្មន្តសាល​ជា​ម៉ាសី៊ន​កំណើន​សេដ្ឋកិច្ច​ទំាង ៣ របស់កម្ពជុា​​ វិស័យដឹកជញ្ជនូ​
ដើរតួនាទី​សខំាន់​ក្នងុ​ការទ្រទ្រង់ដំណើរការ​រលនូ​នៃវិសយ័​ទាងំ ៣ នេះ។​ វិសយ័​កសកិម្ម​ពឹងផ្អែកលើ​ការ​ដឹកជញ្ជនូផ្លវូគោក និង​
ផ្លូវសមុទ្រ​​សម្រាប់ការ​នាំចេញ​ ចំណែកវិស័យទេសចរណ៍​​ពឹងផ្អែកលើ​​ការ​ដឹកជញ្ជូន​​ផ្លូវអាកាស​អន្តរជាតិ​ និង​ការ​ដឹកជញ្ជូន​
ផ្លូវ​គោក​ ហើយវិស័យកម្មន្ត​សាល​​ពឹងផ្អែកលើ​​ការ​ដឹកជញ្ជូន​តាមផ្លូវគោក និង​ផ្លូវទឹក​ ដើម្បី​ផ្គត់ផ្គង់​​សម្ភារ​ដែលត្រូវ​ការ​ចាំបាច់
និងនាំចេញ​​ផលិតផល​សម្រេច​។​ វិស័យសំណង់​​ពឹងផ្អែកលើ​​ការ​ដឹកជញ្ជូន​ផ្លូវទឹក និងផ្លូវគោក​ដើម្បីផ្គត់ផ្គង់សម្ភារ (ធនាគា​
រអភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី ២០១៩)។ ដូច្នេះ ការ​បង្អាក់​​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធដឹកជញ្ជូន​អាច​បង្កផលប៉ះពាល់ដោយផ្ទាល់​លើ​​​ការរកបាន​
ប្រាក់ចំណូល​ពី​វិស័យទាំងនេះ។​ ក្រុម PDNA វិស័យផ្លូវថ្នល់ ​​គួរ​វាយតម្លៃ​ថាតើ​​ច្រករបៀ​ង និង​មជ្ឈមណ្ឌល​សេដ្ឋកិច្ច​សំខាន់​ៗ ​
មួយចំនួន​​ ដូចជា ច្រករបៀងឧស្សាហកម្ម​ ច្រករបៀង​សេដ្ឋកិច្ច​ភាគខាង​ត្បូង​ ច្រករបៀង​តំបន់​ឆ្នេរ​ភាគខាងត្បូង​របស់ GMA 

និង​មជ្ឈមណ្ឌលភស្តុភារកម្ម​ទាំង​ ៤ (រាជរដ្ឋាភិបាលកម្ពុជា ២០១៥) រងផលប៉ះពាល់ពីការ​បំផ្លិចបំផ្លាញដោយសារ​
គ្រោះមហន្តរាយ​ ឬទេ និង​ប៉ាន់ស្មាន​​​​ថិរវេលា​នៃការ​ស្តារឡើងវិញ។

នៅពេល​ក្រុមវាយតម្លៃម៉ាក្រូសេដ្ឋកិច្ច​​កំពុងធ្វើការ​វាយតម្លៃ  ក្រុម PDNA វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់​ ត្រូវ​ដឹងពី​ធាតុផ្សំ​ដែល​ត្រូវ​
បាន​វាយតម្លៃ និងរួមចំណែក​ផ្តល់​ធាតុចូល​ក្នុង​វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់របស់​​ពួកគេ​ដល់​​​ផ្នែក​នីមួយៗ។​

ដើម្បីប៉ាន់ស្មាន​​ផលប៉ះពាល់​សរុបដោយសារគ្រោះមហន្តរាយ ជាទូទៅ​មានការ​វាយតម្លៃ​​សមាសភាគ​ចំនួន​ ២ ៖​

១. ​ផលប៉ះពាល់​ផ្នែកម៉ាក្រសូេដ្ឋកិច្ច​​ផ្តោត​លើ​សមិទ្ធកម្មក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​​នៃ​សូចនាករ​​សំខាន់ៗ ៣​ ៖

ក.	ផលិតផល​ក្នុងស្រុកសរុប (ផសស) ៖ ផលប៉ះពាល់​លើ​ ផសស សំដៅលើ​ផលជះ​អវិជ្ជមានជា​បណ្តោះអាសន្ន​
​នៃ​ការ​បាត់បង់ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ និង​ផលជះវិជ្ជមានលើ​ការ​ស្ថាបនា និង​​វិស័យផ្សេងទៀត​លើ​
ដំណើរការ​សេដ្ឋកិច្ច​។​ ផលប៉ះពាល់នៃការ​ខូចខាត​លើ​​ការវិនិយោគ​សរុប​ ត្រូវ​បានវាស់វែង​ក្នុង​​រយៈពេល​ប៉ុន្មាន​​
ឆ្នាំក្រោយ​​មកទៀត នៅពេ​លចាប់ផ្តើម​ការ​ស្តារឡើងវិញ ឬ​ការ​ជំនួសទ្រព្យសម្បត្តិ (​អាស្រ័យលើ​សមត្ថភាព
នៃវិស័យ​សំណង់​ និង​ធនធាន​ហិរញ្ញវត្ថុដែលមាន)។​ គួរ​បញ្ចូល​កម្លាំងពលកម្មដែលត្រូវការ​ចាំបាច់​សម្រាប់
ការស្តារលទ្ធភាព​ពលកម្ម​វិស័យ​ផ្លូវថ្នល់ក្នុងការវាយតម្លៃនេះ។​

ខ.	 ​ជញ្ជីងទូទាត់​ (BOP) ៖ ផលប៉ះពាល់លើជញ្ជីងទូទាត់ ពាក់ព័ន្ធនឹង​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ការ​កើនឡើង/ការ​ថយចុះ​
នៃការ​នាំចូល/ការ​នាំចេញ​ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ ក៏ដូចជា​​ការ​ទូទាត់ការ​ធានារ៉ាប់រង​ឡើងវិញ និង​ការ​
បរិច្ចាគសម្រាប់​ជំនួយសង្រ្គោះ​ពី​​សហគមន៍​អន្តរជាតិ​។​ ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត​​ក្នុងវិស័យដឹកជញ្ជូន គួរ​មាន​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ការ​បំបែកជា​ផ្នែកដើម្បីអាច​ប៉ាន់ស្មាន​តម្លៃធនធាន​សម្រាប់​ការ​ស្តារលទ្ធភាពពលកម្ម និង​​ការស្ថាបនាឡើងវិញ​
​ដែល​​ត្រូវ​នាំចូលពីបរទេស​ (ដូចជា​ ​បរិក្ខារ គ្រឿ​ងចក្រ សម្ភារ​សាងសង់​​ និង​កម្លាំងពលកម្ម​ជំនាញ) ព្រោះ​
មិនមាន​ផលិតកម្មក្នុងស្រុក (GFDRR, 2014)។​

គ.	 វិស័យ​សារពើពន្ធ ៖ ការ​វិភាគ​​ផលប៉ះពាល់នៃគ្រោះមហន្តរាយ​លើ​ថវិកា​វិស័យសាធារណៈ ត្រូវ​បានប៉ាន់ស្មាន​​
ពាក់ព័ន្ធនឹង​​ការ​កើនឡើងនៃ​ចំណាយប្រតិបត្តិការ និង​ការ​ថយចុះប្រាក់ចំណូល​។ ឱ្យតែ​​វិស័យ​សាធារណៈ​​
កាន់កាប់ដោយផ្ទាល់លើ​​សហគ្រាស​​តាម​វិស័យ​ ប្រាកដជា​មានការ​ខាតបង់​ថវិកា​របស់​វិស័យសាធារណៈ​។​
ត្រវូ​កំណត់​ច្បាស់ពី​ផលប៉ះពាល់​នៃការ​ខាតបង់​លើថវិកា​រដ្ឋាភិបាល​ ដូចជា ការ​កើនឡើងនៃ​ចំណាយប្រតិបត្តកិារ​
និង​ការ​ថយចុះប្រាក់ចំណូលនៅពេល​ដែលរដ្ឋាភិបាល​កាន់កាប់​ដោយផ្ទាល់​លើ​​សហគ្រាសនិងសេវាដឹកជញ្ជនូ។​

២. ផលប៉ះះ�ពាល់់លើ�ើមនុុស្្ស និិង​សង្គគម សំំដៅ�លើ�ើ​​ការ​បង្អាា�ក់់​​របរចិិញ្ចឹឹ�មជីីវិិត​ជាប្រ�ក្រ�តីី និិងប្រា�ក់់ចំំណូូល ក៏៏ដូូចជាលទ្ធធភាព​
ទទួួលបានទំំនិិញ និ ិងសេ�វាមូូលដ្ឋាា�ន  ដែ�ល​បន្តតលេ�ចឡើ�ើងយូូរ​អង្វែ�ែងក្រោ��យ​ការស្ថាា�បនាផ្នែ�ែករូូបវន្តតឡើ�ើងវិិញបាន​
ពេ�ញលេ�ញ។  ផលប៉ះះ�ពាល់់លើ�ើមនុសុ្្សត្រូ�វបាន​វាស់់វែែងដោ�យប្រើ�ើ�ប្រា�ស់សូចនាករសុខុមុាលភាព​សង្គគមនិងិសុខុុមុាលភាព​
បុុគ្គគល ដូូចជាការប្រែ�ែប្រួ�ួលស្ថាា�នភាពរស់់នៅ� របរចិិញ្ចឹឹ�មជីីវិិត និង​ឱកាស​ការងារ សន្តិិ�សុុខស្បៀ�ៀ��ង ការចូូលរួួមរបស់​់
ស្រ្តី�ី�ក្នុុ�ងដំំណើ�ើរការធ្វើ�ើ�សេ�ចក្តីី�សម្រេ�េចចិិត្តត និ ិង​បរិិយាបន្ននសង្គគម។ ក្រៅ ��ពីីនេះ�ះ ក៏ ៏អាច​មានការ​បាត់់បង់់ប្រា�ក់់ចំំណូូល​
បុុគ្គគល និ ងប្រា�ក់់ចំំណូូលគ្រួ�ួសារនិិង​ការងារ​ផងដែ�រ​។ គួ ួរមានការ​វាយតម្លៃ�ៃផលជះះនៃ�ការ​បាត់់បង់់លទ្ធធភាពទៅ�មក​
កន្លែ�ែងធ្វើ�ើ�ការ (ដោ�យពិិចារណាពីីការងារ​ដែ�ល​បាត់់​បង់់​) នៅ�ក្នុុ�ងផ្នែ�ែកនេះ�ះ​។ ក្រៅ��ពីីនេះ�ះ នៅ�ពេ�លក្រុ�ុម​វាយតម្លៃ�ៃវិិស័័យ​
ដឹឹកជញ្ជូូ�ន​បញ្ចចប់់ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន​​ការកើ�ើនឡើ�ើងនៃ�ចំំណាយលើ�ើ​ការដឹឹកជញ្ជូូ�ន សម្រា�ប់់គ្រួ�ួសារ និ ិងបុុគ្គគល នៅ �ពេ�លពួួក​
គេ�ប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់​មធ្យោ�ោ�បាយធ្វើ�ើ�ដំំណើ�ើរ​ឯកជន (ដូូចជា យានយន្តតរបស់់ពួួកគេ�) ត្រូ�ូវ​បង្ហាា�ញចំំណាយ​បន្ថែ�ែមទាំំងនេះ�ះ​ដល់់​
ក្រុ�មវាយតម្លៃ�ៃ  ដែ�លទទួួលខុុសត្រូ�ូវលើ�ើការវិិភាគ​ផលប៉ះះ�ពាល់់ដោ�យសារគ្រោះ��ះមហន្តតរាយលើ�ើ​ការអភិិវឌ្្ឍមនុុស្្ស​
(GFDRR, 2014)។ គ្រោះ ��ះ​មហន្តតរាយ​ដែ�លបានកើ�ើតឡើ�ើងក្នុុ�ងប្រ�ទេ�សកម្ពុុ�ជា​កន្លលងមក បានបង្កកផលប៉ះះ�ពាល់់ធ្ងងន់់ធ្ងងរ​
លើ�ើតំំបន់់មួួយនៅ�អំំឡុុងខែ�  កញ្ញាា�-តុុលា ដោ� យកើ�ើតឡើ�ើងចំំ​​រដូូវប្រ�មូូលផល   ដែ�លធ្វើ�ើ�ឱ្្យប៉ះះ�ពាល់់ដោ�យផ្ទាា�ល់់​
លើ�ើ​របរចិិញ្ចឹឹ�មជីីវិិត​របស់់ប្រ�ជាជន​ភាគច្រើ�ើ�ន ដែ�លពឹឹងផ្អែ�ែកលើ�ើប្រា�ក់់ឈ្នួួ�លប្រ�ចាំំថ្ងៃ�ៃពីី​ការងារក្រៅ��ផ្លូូ�វការ​ដែ�លពាក់់ព័័ន្ធធ​
នឹឹង​កសិិកម្មម។ ការខូូចខាតក្នុុ�ងវិិស័័យដឹឹកជញ្ជូូ�ន​អាចធ្វើ�ើ�ឱ្្យស្ថាា�នភាពនេះ�ះកាន់់តែ�ដុុនដាប តាមរយៈៈការបិិទខ្ទទប់់ផ្លូូ�វ​
ចែ�កចាយ     និិង​លទ្ធធភាពទទួួលបានសេ�វា​សង្គគមសំំខាន់់ៗ ដូូចជា សុុខភាព និិងការអប់់រំំ​។ មន្រ្តី�ី� PDNA វិិស័័យដឹឹក​
ជញ្ជូូ�ន ត្រូ� ូវកត់់ត្រា�ពីីសេ�វា​សង្គគម និ ិង​​ការងារក្រៅ��ផ្លូូ�វ​ការ​ដែ�លត្រូ�ូវបានបង្អាា�ក់់ដោ�យសារ​ការខូូចខាតផ្លូូ�វថ្ននល់់ និ ិងត្រូ�ូវ​
ចែ�ករំំលែ�កព័័ត៌៌មានជាមួួយក្រុ�ុមវិិភាគ​ផលប៉ះះ�ពាល់់លើ�ើមនុុស្្ស។ ព័័ត៌៌មានស្តីី�ពីីការ​បន្តតឱកាស​ការងា​រ និិងសេ�វាសំំខាន់់
ឡើ�ើងវិិញ​​តាមរយៈៈ​​ការស្តាា�រផ្លូូ�វថ្ននល់់ឡើ�ើងវិិញ  ជាព័័ត៌៌មានដ៏៏មានតម្លៃ�ៃក្នុុ�ង​​ការរៀ�ៀបចំំផែ�នការស្តាា�រឡើ�ើងវិិញសម្រា�ប់់ក្រុ�ុម
វាយតម្លៃ�ៃផលប៉ះះ�ពាល់់លើ�ើមនុុស្្ស (RGC, 2014)។

៦.៥ ការ​ប៉ាន់ស្មានតម្រូវការស្តារឡើងវិញ និង​ស្ថាបនាឡើងវិញ​ 

តម្រូវការ​ហិរញ្ញវត្ថុ ឬ​ភាពចាំបាច់​ក្នុងការ​ស្តារផ្នែក​​សេដ្ឋកិច្ចឡើងវិញ​នៃវិស័យ​ដឹកជញ្ជូន​ ត្រូវបាន​កំណត់ជា​​ទំហំ​
ហិរញ្ញប្បទាន​​ដែលត្រូវ​ការ​ចាំបាច់​ដើម្បីធានា​​ថា សេវា​វិលត្រឡប់ទៅរក​ប្រក្រតីភាព​​វិញ​។ តម្រូវការស្តារ​ការអភិវឌ្ឍមនុស្ស
ឡើងវិញ​ក្នុងវិស័យ​ដឹកជញ្ជូន​​ ជា​ទំហំហិរញ្ញប្បទាន​​ដែលត្រូវការ​ចាំបាច់សម្រាប់​គ្រួសារ​នីមួយៗ​ ដែលរងផលប៉ះពាល់​ក្នុង
ដំណាក់កាល​ស្តារ និង​ស្ថាបនាឡើងវិញ​ ដើម្បីឱ្យពួកគេ​នៅតែមាន​លទ្ធភាពគ្រប់គ្រាន់​ក្នុង​ការទទួលបាន​​សេវា​ដឹកជញ្ជូន ​
ដោយ​មិន​ធ្វើឱ្យ​មាន​ការ​ចំណាយ​បន្ថែមទៀតលើការ​រស់នៅ (GFDRR, 2014)។

មិនគួរពិចារណាពី​​ការ​កើនឡើងនៃចំណាយដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​​តម្រូវការទាំងពីរនេះ​ ក្នុង​​ការ​ខូចខាត​ និងការ​បាត់បង់​
ផ្នែក​វិស័យដឹកជញ្ជូន​ឡើយ​ ប៉ុន្តែត្រូវ​វាយតម្លៃ  និងពិចារណា​​ក្នុង​ការ​វាយតម្លៃ​ដោយឡែក​មួយ​ដែលផ្តោតសំខាន់លើ​ការ​
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

​វាយតម្លៃតម្រូវការ​​ស្តារធនធានមនុស្ស និង​សេដ្ឋកិច្ច​ឡើងវិញ។​ ទោះជាយ៉ាងណា ក្រុម PDNA វិស័យដឹកជញ្ជូន ​ត្រូវផ្តល់​
ធាតុចូលដល់ការ​កំណត់​តម្រូវការ​ដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​​វិស័យ​ដឹកជញ្ជូន ព្រោះ​ពួកគេ​ដឹងច្បាស់​ពី​ផលប៉ះពាល់ដោយសារ​គ្រោះ​
មហន្តរាយ និង​វិស័យផ្លូវថ្នល់។​

ដោយពិចារណាពី​​គោលបំណង​នៃការ​កសាងឡើងវិញឱ្យកាន់តែប្រសើរ ធាតុផ្សំសំខាន់ៗនៃតម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ 
មានបង្ហាញក្នុងរូបភាពទី ៨​ ខាងក្រោម ៖​

ត�ម�វ�រ���រេឡើងវ�ញ =
១.�រ���ប�េហ���រច�សម�័ន�េឡើងវ�ញ និង�រែកលម����ន�ព�ទព��សម��ត�ិរូបវន�ឱ���បេសើរេឡើង

+
២.�របន��រផលិតទំនិញេឡើងវ�ញ

+
៣.�របន�លទ��ពទទួល�នេស�េឡើងវ�ញ

+
៤.�រ���រដំេណើរ�រអភិ�លកិច� និងេធ�ើេសចក�ីសេ�មចចិត�េឡើងវ�ញ

+
៥.�រ�ត់បន�យ�និភ័យ

រូបភាពទី ៨ ៖ ធាតុផ្សំទូទៅ​ដែលត្រូវ​ប៉ាន់ស្មានសម្រាប់តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ​

សម្រាប់​​ធាតុផ្សំនីមួយៗខាងលើ​ គួរមានការគ្រោង​តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញសម្រាប់រយៈពេលខ្លី (១-២ ឆ្នាំ) រយៈពេល
មធ្យម (៥​ ឆ្នា)ំ និង​រយៈពេលវែង (១០-២០ ឆ្នា)ំ។  គួរពង្រកី​ថិរវេលា​នេះ​សម្រាប់ទ្រព្យសម្បត្តដិែល​មាន​អាយុកាលប្រើប្រាស់​​
កាន់តែ​យរូ​។​ តម្រវូការ​ស្តារឡើងវិញ​ផ្អែកលើ​​ចំណាយ​លើការ​ខចូខាត បុ៉ន្តែគួរ​​រួមបញ្ចលូចំណាយដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​​ការ​កសាង​​
ឡើងវិញ​ឱ្យកាន់តែប្រសើរ​។​ ដូច្នេះ សម្រាប់​​ប្រភេទនីមួយៗទាំងនេះ ក្រុម PDNA វិស័យដឹកជញ្ជូនត្រូវ​កំណត់​អ្វី​ជា “ការ​
កសាង​ឡើងវិញឱ្យកាន់តែប្រសើរ” និងផ្តល់ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ចំណាយ​ដែលត្រូវការ​ចាំបាច់។ ឧ. ការ​លើកកម្ពស់​កំណាត់ផ្លូវ
មួយចំនួន​ និងការ​តម្លើង​​ស៊ែនស័រ និង​ប្រព័ន្ធត្រួត​ពិនិត្យ​នៅតាម​ស្ពានដែល​ងាយរងគ្រោះ​បំផុត​ ការ​ស្តារលទ្ធភាព​ពលកម្ម​
កំណាត់ផ្លូវ​ឱ្យមាន​គុណភាពកាន់តែល្អ ឬការ​បង្កើតក្រុមការងារ​​ដើម្បីវាយតម្លៃ​​ និងធ្វើ​បច្ចុប្បន្នភាព​​ផែនទីគ្រោះមហន្តរាយ

សុទ្ធតែ​ទាមទារ​​ការ​វិនិយោគមូលធន និង​គួរ​ត្រូវបាន​ពិចារណា​ក្នុង​តម្រូវការ​ស្តារឡើងវិញ ទៅតាមការ​កំណត់​ដោយ​
ក្រុមPDNA វិស័យដឹកជញ្ជូន។​ ការ​ប្រើប្រាស់​ស្តង់ដារអន្តរជាតិ​សម្រាប់​​សមិទ្ធកម្មស្ថានភាពផ្លូវ​ថ្នល់ ដូចជា IRI (សន្ទស្សន៍​​
អន្តរជាតិ​នៃ​ភាព​រដិបរដុប ដែលត្រូវ​ប្រើប្រាស់សម្រាប់វាយតម្លៃ​​គុណភាព​កំណាត់ផ្លូវ​ និង​ត្រូវ​បានប្រើប្រាស់ជា​បន្តបន្ទាប់​
ក្នុង​កម្មវិធី​ជួសជុលថែទាំ និងគ្រប់គ្រង​ផ្លូវថ្នល់) (Arhin, Noel, & Ribbiso, 2015) និង​ PSR (ការ​វាយតម្លៃកម្រិត​លទ្ធភាព​
ផ្តល់សេវា​នាពេល​បច្ចុប្បន្ន – ប្រព័ន្ធ​វាយតម្លៃកម្រិត​ដោយផ្អែកតាម​ការត្រួត​ពិនិត្យជាក់ស្តែង​សម្រាប់​ផ្លូវ​ហាយវ៉េ  ដែលត្រូវ​
បានប្រើ​ប្រាស់ជាចម្បង​នៅសហរដ្ឋអាមេរិក​​សម្រាប់​ការគ្រប់គ្រង​ចិញ្ចើមផ្លូវ​) (FHWA, 2014) ហើយការ​ដាក់បញ្ចូល​ផ្លូវ​
ហាយវ៉េទាំងនោះទៅក្នុង​​ការ​ជួសជុល​ថែទាំផ្លូវថ្នល់ទូទៅ នឹង​កាត់បន្ថយ​ការ​ខូចខាត​ប្រព័ន្ធ​នេះ​ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​
នាពេលអនាគត។

តាមរយៈ​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​​ផលប៉ះពាល់​នៃគ្រោះមហន្តរាយ​ក្នងុ​ប្រភេទនីមួយៗ     ជំហាន​​បន្ទាប់គឺ​​ការ​ផ្តោតអាទិភាព​លើ​តំបន់​
និងទ្រព្យសម្បត្តិផ្សេងៗ​​សម្រាប់ការ​ស្តារឡើងវិញ។ នេះជា​កត្តា​សំខាន់​ដោយ​យោងទៅតាម​របាំង​ថវិកា និង​ពេលវេលា​​ និង​
រំលេចភាពចាំបាច់​ក្នុង​ការ​ផ្តោតអាទិភាព និង​​រៀបលំដាប់លំដោយនៃ​សកម្មភាព​ស្តារឡើងវិញ។       គេអាច​ប្រើប្រាស់អភិក្រម​​
កំណត់​អាទិភាព​ផ្សេងៗ​    ប៉ុន្តែ​ផ្នែកសំខាន់ៗ​​ដែលត្រូវ​ពិចារណា​ក្នុងពេល​កំណត់អាទិភាព​​គម្រោង​ស្តារឡើងវិញ​គឺត្រូវ​ធានា
ថា  ​ការ​ស្តារឡើងវិញ និងការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ​​ការពារ​សហគមន៍​ពី​​ហានិភ័យ​គ្រោះមហន្តរាយ​នាពេលអនាគត​ ប៉ុន្តែ​ខណៈ
ដែល​ចំណាយបន្ថែម និងសមត្ថភាព​ក្នុងការ​កាត់បន្ថយ​ហានិភ័យគ្រោះមហន្តរាយ​ត្រូវ​បាន​ដាក់បញ្ចូលទៅ​​ក្នុង​ថវិកា​ស្តារ
ឡើងវិញ គួរបំពេញកិច្ចការនេះដោយមិនធ្វើឱ្យ​មានការ​កើនឡើងនៃ​ថវិកា​ស្តារឡើងវិញ​ដើម្បី​ដោះស្រាយ​បញ្ហា/ឱនភាព​ក្នុង
ការអភិវឌ្ឍរយៈពេលវែង (Khim, 2020)។



29
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៦.៦ ការអភិវឌ្ឍយុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​

ចាំបាច់ត្រូវ​សង្ខេប​ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ដែលបាន​ធ្វើឡើង​ក្នុងដំណើរការ PDNA ទៅ​ក្នុងយុទ្ធ
សាស្រ្ត​​ស្តារឡើងវិញ​ ដែលនឹង​ត្រូវ​បាន​បញ្ចូលទៅ​ក្នុង​​​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញ​លម្អិត​​ដែលផ្តល់​ការណែនាំ​ស្តីពី​ការអនុវត្ត​
យុទ្ធសាស្រ្ត​នេះ​ដោយជោគជ័យ។ យុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ ដែលជា​ផ្នែកមួយនៃ​ដំណើរការ PDNA គួរផ្តោតសំខាន់​លើ
ការ​​កំណត់អាទិភាព រចនាសម្ព័ន្ធចំណាយ ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ និង​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ថិរវេលា​​​នៃការ​ស្ថាបនា​ឡើងវិញ ​​​ដោយ
ផ្អែក​លើ​​ការវាយតម្លៃក្រោយពេលមានគ្រោះ​មហន្តរាយ​លើ​​តំបន់ដែលរងផលប៉ះពាល់។ បន្ទាប់មក ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញ
ពីគ្រោះមហន្តរាយ​ដែល​ស្ថិតក្រោម​​សេចក្តីណែនាំ​ដោយឡែកមួយ​ នឹង​ប្រើប្រាស់យុទ្ធសាស្រ្តនេះ និង​រួមបញ្ចូលព័ត៌មានស្តី
ពី​​គោលនយោបាយ និងការ​រៀបចំផ្នែកស្ថាប័ន​ យន្តការ​ហិរញ្ញវត្ថុ ការ​ពិនិត្យតាមដាន និង​វាយតម្លៃ​​ប្រព័ន្ធស្តារឡើងវិញ។
យុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញគួរ​​ផ្សារភ្ជាប់​​លទ្ធផលពីការ​វាយតម្លៃ​​ PDNA ទៅនឹង​​ក្របខ័ណ្ឌស្តារឡើងវិញ (GFDRR, 2013)។

​ធាតុផ្សំសំខាន់ៗ​ដែលត្រូវដាក់បញ្ចូល​ក្នុងការ​អភិវឌ្ឍយុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​រួមមាន ៖

	y កំណត់​រក និង​រៀបរាប់ពីតម្រវូការ​​ស្តារឡើងវិញ និង​តម្រវូការ​ស្ថាបនាឡើងវិញសម្រាប់​​ធាតុផ្ស​ទំាង ៤ ដែលមាន
រៀបរាប់​ក្នងុរូបភាពទី ៩ ៖ ការ​ស្ថាបនាទ្រព្យសម្បត្តរូិបវន្ត​ឡើងវិញ ការ​ស្តារ​លទ្ធភាពទទួលបានទំនិញ និងសេវា
​ ការ​ស្តារ​អភិបាលកិច្ច និងការ​ធ្វើសេចក្តសីម្រេចចិត្ត​ និងការ​កាត់បន្ថយ​ហានិភ័យ និង​ភាពងាយរងគ្រោះ​។ ផ្នែក​
ទី ១១ គ្របដណ្តប់​លើ​ដំណើរការ​លម្អតិ​នៃការ​កំណត់​​តម្រវូការ​ស្តារឡើងវិញ។

	y កំណត់ចក្ខវិុស័យរួម និង​គោលការណ៍ណែនំា​ដែល​ដាក់ចេញ​ដោយ​ភាគីពាក់ព័ន្ធ​

	y កំណត់​​លទ្ធផល​តាមវិស័យដែលចង់បាន ជាពិសេស​​តម្រវូការ​ និងអន្តរាគមន៍អាទិភាព​ ចំណាយលើការ​ស្តារ
ឡើងវិញ​ លទ្ធផលរំពឹង​ទុក និង​លទ្ធផល​ចុងក្រោយ​។

	y បង្កើតយុទ្ធសាស្រ្ត​ទូលំទូលាយសម្រាប់ការអនុវត្ត​តាមវិស័យ​ដោយពិចារណាពី​​មូលបទ​ឆ្លង​វិស័យ​ និងការ​សន្មត​
និង​ឧបសគ្គសំខាន់ៗ​​ក្នងុតំបន់នោះ និង​ផ្តោត​លើ​ការ​សម្របសម្រលួ និងការគ្រប់​គ្រង​ភាពជាដៃគូ​ និងការផ្សារភ្ជាប់​​
យុទ្ធសាស្រ្តទៅនឹង​ផែនការ​អភិវឌឍ្ន៍។

សម្រាប់​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ អភិក្រមនេះ​គួរ​អនុវត្ត​តាម​ការរៀបរាប់​ក្នុង​សៀវភៅ​មគ្គុទេសក៍ស្តីពី PDNA (ភាគ ១) ដែល​​
ធាតុផ្ស​ំសខំាន់ៗ​ផ្តោត​លើ​គម្លាត​រវាង​​ការ​កំណត់​តម្រវូការអាទិភាព និង​ការកំណត់​លទ្ធផលដែល​ចង់បាន តាមរយៈការកំណត់​​​
អន្តរាគមន៍ដែល​ចាំបាច់​ លទ្ធផលរំពឹង​ទុក​ និង​ចំណាយ​លើការ​ស្តារឡើងវិញ។ ឧ. តម្រូវការអាទិភាពនៃការ​ស្តារលទ្ធភាព
ពលកម្មវិស័យ​ដឹកជញ្ជូន ផ្តោត​លើ​ការ​សម្រេច​បាន​ការ​ផ្តល់​ចល័តភាព និង​លទ្ធភាពទទួលបាន​ទំនិញ សេវា និង​​ការងារ 
សម្រាប់​សាធារណជន។ ក្នុង​ទិសដៅនេះ ប្រហែលជាចាំបាច់ត្រូវមាន​​អន្តរាគមន៍ជាក់លាក់​​ ដូចជា សម្ភារ​ផ្គត់ផ្គង់សម្រាប់ការ​
ស្ថាបនាផ្លូវឡើងវិញ កម្លាំងពលកម្ម ជម្រើស​មធ្យោបាយធ្វើដំណើរបណ្តោះអាសន្ន។ល។​ លទ្ធផលរំពឹង​ទុកនៃ​​អន្តរាគមន​៍
ទាងំនេះ​ មានដូចជា ​​លទ្ធភាព​របស​់អ្នកជំងឺ​ក្នងុការធ្វើដំណើរ​ទៅដល​់មន្ទរីពេទយ្ កសកិរដែលអាច​ចែកចាយកសផិល​របសខ់្លនួ
កុមារ​ដែលអាច​​ធ្វើ​ដំណើរទៅដល់​សាលារៀន។ល។​ ចំណាយលើ​អន្តរាគមន៍​នានា​គឺ​ចំណាយ​លើការ​ស្តារឡើងវិញ​ ហើយ​
​ការ​វិនិយោគ​ធនធានយ៉ាង​ច្រើន​​លើ​ដំណើរការ​ស្តារឡើងវិញនេះ​នឹងនាំឱ្យ​សម្រេច​​លទ្ធផលដែលចង់បាន។​

ផ្អែកលើវិស័យដែល​រងផលប៉ះពាល់​បំផុត​ដោយសារ​គ្រោះមហន្តរាយ​ការ​ផ្តោតអាទិភាពលើ​តម្រវូការ​ដែលបានកំណត់​
គួរ​​តែមានការ​ប្រែប្រួល។ ឧ. ប្រសិនបើ​​គ្រោះមហន្តរាយ​​បង្កផលប៉ះពាល់ភាគច្រើន​លើ​វិស័យ​កសិកម្មដែល​ជា​ករណី​ទូទៅ​
​សម្រាប់​គ្រោះ​មហន្តរាយ​ជាច្រើនដែលបានកើតឡើង​កន្លងមក ​ក្រុម​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ត្រូវ​ផ្តោតអាទិភាព​​លើ​កំណាត់ផ្លូវដែល​​
ពាក់ព័ន្ធបំផុត​នឹង​​វិស័យ​កសិកម្ម ដូចជាការ​ចែកចាយ​ និង​ការធ្វើដំណើរទៅមកកន្លែងធ្វើការ​ដោយ​កម្មករនិយោជិត​​។​  ផ្ទុយ​
ទៅវិញប្រសនិបើ​​​វិសយ័​សខំាន់ដែលរងផលប៉ះពាលដ់ោយសារ​​គ្រោះមហន្តរាយ​ គឺជា​​វិសយ័​កម្មន្ត​សាល និង​​ឧសស្ាហកម្ម​ផលតិ​​
ក្រុម​វិស័យផ្លូវ​ថ្នល់ត្រូវ​ផ្តោតអាទិភាព​លើ​​ការ​ស្តារ​ផ្លូវ​ដឹកជញ្ជូនទំនិញឡើងវិញ។ អ្វីដែលសំខាន់ គឺការផ្តោតអាទិភាពត្រូវ​
ប្រើប្រាស់​ការ​វិភាគគម្លាត​រវាង​​ស្ថានភាពមុនពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ និង​ស្ថានភាពក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ។
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គោលការណ៍ណែនាំ​ដ៏សំខាន់មួយគឺត្រូវ​ធានាថា កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែង​ស្តារឡើងវិញ និងស្ថាបនាឡើងវិញ​នឹង​ការពារ​​
សហគមន៍​ពីហានិភ័យ​នាពេលអនាគត តាមរយៈការ​ដាក់បញ្ចូលគំរូនៃការ​កសាង​ឡើងវិញ​ឱ្យកាន់តែប្រសើរ​​ទៅក្នុង​​របាំង​
ថវិកា​ ដើម្បី​កុំឱ្យមានការ​កើនឡើង​នៃថវិកាស្តារឡើងវិញ​  និង​បង្កើត​ជា​ឱនភាព​រយៈពេលវែង​។​ ការអនុវត្ត​ដោយសន្សឹមៗនូវ​​
ផែនការ​កសាង​ឡើងវិញ​ឱ្យកាន់តែប្រសើរ​ ជា​ដំណោះស្រាយ​ដែលមានប្រសទិ្ធភាពក្នងុការ​ធានា​​ស្ថរិភាព​ហរិញ្ញវត្ថ​ុរយៈពេល​
វែង​    ក៏ដូចជា​​កាត់បន្ថយ​​ហានិភ័យ​គ្រោះមហន្តរាយ​នាពេលអនាគត។​ ចំណចុនេះពាក់ព័ន្ធនឹង​ការ​រៀបចំផែនការ​អភិវឌ្ឍន៍​​វិសយ័​
ផ្លវូ​ថ្នល​់ដោយពិចារណា​ពី​​ហានិភ័យនាពេលអនាគត​ តាមរយៈការ​ដាក់បញ្ចលូ​​ធាតុផ្សដំែលមានភាពធន់ទៅក្នងុ​ផែនការ​ស្តារ​
ឡើងវិញនាពេលអនាគត​ ប៉ុន្តែ​ត្រូវ​អនុវត្ត​ដោយសន្សឹមៗនៅ​តំបន់ផ្សេង​ៗ  និង​ចំពោះ​ទ្រព្យសម្បត្តិផ្សេងៗ​ដោយផ្អែកតាម​​​
អាទិភាព និងការ​ដាក់បញ្ចលូ​​កិច្ចខិតខំប្រងឹប្រែង​​កសាង​ភាពធន់មួយចំនួន​ទៅក្នងុ​​ផែនការ​ប្រតិបត្តកិារ និងការថែទំា​​ជា​ប្រ​ចំា។ 

ការ​បែងចែក​តម្រូវការ​​ស្តារឡើងវិញ និងតម្រូវការ​ស្ថាបនាឡើងវិញជា​​ដំណាក់កាល​រយៈពេលខ្លី រយៈពេល​មធ្យម
និងរយៈពេលវែង​ ការកំណត់​អត្តសញ្ញាណភាគីពាក់ព័ន្ធ​ដែលនឹង​ដឹកនាំ​សកម្មភាពនេះ និងការ​ប៉ាន់ស្មាន​ថវិកា​​សម្រាប់
តម្រូវការ​នីមួយៗ​ នឹង​ជួយដល់ការ​​អនុវត្ត​ដំណើរការ​ស្តារឡើងវិញ​។ តារាងទី ៦ បង្ហាញពី​គំរូឯកសារ​ដែលគេអាចប្រើប្រាស់
សម្រាប់​​កំណត់អាទិភាពនៃការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ​ និងការ​ស្តារឡើងវិញ។

តារាងទី ៦ ៖ គំរូឯកសារ​តម្រូវការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ និងស្តារឡើងវិញ​

ខេត្ត​/តំបន់​ តម្រូវការ​រយៈពេលខ្លី​  តម្រូវការ​រយៈពេលមធ្យម​ តម្រូវការ​រយៈពេលវែង​

តម្រូវការ​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ ៖ ​ការ​ជួសជុល​/កសាង​ឡើងវិញ​នូវ​​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ និង​ទ្រព្យសម្បត្តិរូបវន្ត​ដែលរងការ​ខូចខាត​ (ស្តារឱ្យ

ដល់កម្រិត​មុនពេលមានគ្រោះមហន្តរាយ​ ជាមួយនឹង BBB សម្រាប់​​ការ​ស្ថាបនាឡើងវិញនូវ​​​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ និង​ទ្រព្យសម្បត្តិរូបវន្ត)

តម្រូវការអភិបាលកិច្ច ៖ ភាពចាំបាច់នៃ BBB សម្រាប់​អភិបាលកិច្ច និង DRM

 តម្រូវការ​គ្រប់គ្រង​ហានិភ័យ​ ៖ ការ​កាត់បន្ថយហានិភ័យ និងភាពងាយរងគ្រោះ​នៃ​គ្រោះមហន្តរាយនាពេលអនាគត​

ការរៀបចំការអនុវត្ត​​យុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​ គួរ​រួមបញ្ចលូ​​ភាគីពាក់ព័ន្ធដែលត្រវូ​បានកំណត់អត្តសញ្ញាណ​ក្នងុ​ផ្នែក ៥.១​
និង​ចាំបាច់ត្រូវ​បង្កើត​ប្រព័ន្ធគ្រប់គ្រង​មួយ​សម្រាប់ការ​សម្របសម្រួលភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងនេះ។ ចំណុចនេះ​រួមមាន​ការ​បែង​
ចែក​ការ​ដឹកនា​ំអន្តរាគមន៍ផ្សេងៗ​​ក្នងុចំណោមភាគីពាក់ព័ន្ធផ្សេងៗ ការ​កំណត់ពេលរៀបចំ​​​កិច្ចប្រជំុ​ជាច្រើនលើកច្រើនសា​សម្រាប់​
ក្រុមភាគីពាក់ព័ន្ធ និងការបង្កើត​សេវា​ពាក់ព័ន្ធ ដូចជា ការិយាល័យ។​

ក្រៅពីនេះ ផែនការអនុវត្តន៍ត្រូវ​ពិចារណា​ពី​មូលបទ​ឆ្លង​វិស័យ ដែល​សម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នឹង​រួមបញ្ចូល​​ការ​បង្អាក់
ការងារ​ដោយសារ​កង្វះ​ផ្លូវថ្នល់សម្រាប់ធ្វើដំណើរទៅមកកន្លែងធ្វើការ លទ្ធភាពទទួលបាន​សេវា​សុខភាព និងអប់រំ​ ការ​បង្អាក់​​
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ការ​ផ្គត់ផ្គង់ទឹក​ក្នងុអំឡុង​ដំណើរការ​ស្ថាបនាផ្លវូថ្នលឡ់ើងវិញ​ និងផលប៉ះពាលធ់្ងន់ធ្ង​រលើ​​លទ្ធភាព​ទទួលបាន ដោយផ្អែកតាម​​​
យេនឌ័រ អាយុ និង​ប្រាក់ចំណូល។​

​គួរ​អនុវត្ត​យទុ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​តាមរបៀប​ដែល​បន្ស៊គី្នានឹង​​ និងពង្រងឹ​គោលដៅ​អភិវឌឍ្ន៍របសក់ម្ពជុា។ ការពិនិត្យ​
ឡើងវិញ​លើ​ការ​វាយតម្លៃ​វិស័យដឹកជញ្ជូន យុទ្ធសាស្រ្ត និង​របាយការណ៍​ផែនទីបង្ហាញផ្លូវ​ (ធនាគារអភិវឌ្ឍន៍អាស៊ី ២០១៩)​
ទន្ទឹមនឹង​​ការព្រាងយុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​ និង​ផែនការ​អនុវត្តន៍នឹង​​ជួយតម្រង់ទិសផែនការទាំងនេះ​ឱ្យ​ស្របនឹង​​គោលដៅ
អភិវឌ្ឍន៍​វិស័យផ្លូវថ្នល់​ទាំងមូល។

ក្រៅពីនេះយុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញគួរ​​ផ្តោត​គោលដៅ​លើការ​កៀរគរ​ធនធានដែលត្រូវការ​ចាបំាច់​ក្នុងការ​អនុវត្ត​
ការ​ស្តារឡើងវិញ។​ ការ​វាយតម្លៃ​​លម្អិត និងត្រឹមត្រូវលើការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ និង​ព័ត៌មានស្តីពីចំណាយលើការ​
ស្តារឡើងវិញ មានសារៈ​​សំខាន់ណាស់ក្នុង​ការធានាមូលនិធិសម្រាប់កម្មវិធីស្តារឡើងវិញ។​ ផែនការកៀរគរធនធាន​​គួរ​រួម​
បញ្ចូល​​កិច្ចពិភាក្សាតុមូល ឬ​សន្និសីទ​​ម្ចាស់ជំនួយដែលពាក់ព័ន្ធ​​ ប្រសិនបើ​​ធនធាន​ក្នុងប្រទេស​ ឬ​ធនធាន​ជាតិ​មិនគ្រប់គ្រាន់
។ សន្និសីទ​ដែល​រៀបចំទុកជាមុន អាច​សន្សំពេលវេលា​បាន​ច្រើន​នៅក្រោយពេល​មានគ្រោះមហន្តរាយ ប្រសិនបើ​មានការ​
តម្រូវ​ឱ្យរៀបចំ​សន្និសីទនេះឡើង​។ សន្និសីទនេះគួរ​​ត្រូវបានរៀបចំឡើង​ដោយ​រាជរដ្ឋាភិបាល​កម្ពុជា រួមជាមួយនឹង​​ក្រសួង​
សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ និង​ គ.ជ.គ.ម។

​គួរ​កត់សម្គាល់ថា​ គោលការណ៍ណែនាំនេះ​ និង​ការ​បញ្ចប់​ PDNA ដោយ​ជោគជ័យ ផ្អែកលើ​​ការ​សន្មត​មួយចំនួន ដូចជា​​
ការចូលរួមយ៉ាង​សកម្មរបស់​ភាគីពាក់ព័ន្ធសំខាន់ៗ​ មិនមាន​ភ័យ​វិបត្តិ​ក្រោយ​ពេលកើតមាន​គ្រោះមហន្តរាយ​​ និង​ស្ថិរភាព
គ្រប់គ្រាន់​ក្នុងប្រព័ន្ធស្ថាប័ន​​របស់កម្ពុជា និង​សមត្ថភាព​ផ្នែករដ្ឋបាល​​របស់វិស័យផ្លូវថ្នល់ក្នុងការ​​អនុវត្ត​ដំណើរការ PDNA​ 
អន្តរទីភ្នាក់ងារ​។ ចាំបាច់ត្រូវ​ពិនិត្យឡើងវិញ​លើ​ការ​សន្មតទាំងនេះ​​ និងប្រសិនបើ​អាច ​ត្រូវ​បង្កើត​អន្តរាគមន៍ដើម្បីពិចារណា​
ពី​​ការ​ងាកចេញ​ពី​ទិសដៅដែលបានកំណត់។ ការ​សន្មតទាំងនេះ បូករួមនឹង​​កង្វះ​ធនធានមនុស្ស និងធនធានហិរញ្ញវត្ថុ​ដែល
អាចកើតឡើង នឹង​​រឹតត្បិត​ការអនុវត្តយុទ្ធសាស្រ្ត​ស្តារឡើងវិញ​ដោយ​ជោគជ័យ ឬ​ទាន់ពេលវេលា​។

​ចំណចុ​ចុងក្រោយ គឺការ​វាយតម្លៃត្រវូ​ឆ្លងកាត់​ការ​ផ្តលស់ពុលភាព​ដោយ​ក្រមុគោលដៅទូលទូំលាយ ក្រៅពីក្រមុ PDNA។ ​
សម្រាប់ជាផ្នែកមួយនៃ​កិច្ចខិតខំប្រឹងប្រែង​​សហការជាមួយ​​​ក្រុម  ​ PDNA​  នៅ​ក្នុង​វិស័យ​​ផ្សេងទៀតទាំងអស់​​ គួរចែករំលែក​
PNDA សម្រាប់វិស័យ​ដឹកជញ្ជូនជាមួយភាគីពាក់ព័ន្ធទាំងអស់​ ដើម្បី​ផ្តល់សុពលភាព និង​កែសម្រួលទៅតាមភាពចាំបាច់។ 
ភាគីពាក់ព័ន្ធរួមមានតំណាង​មកពី​​​ គ.ជ.គ.ម និង​ គ.គ.គ.ខ តំណាង​វិស័យផ្លូវថ្នល់មកពីក្រសួង​សាធារណការ និងដឹកជញ្ជូន 
និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ​​ ក្រសួងពាក់ព័ន្ធផ្សេងទៀត និង​អង្គការមិនមែនរដ្ឋាភិបាលក្នុងមូលដ្ឋាន​។​
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៧ ឯកសារ​ពាក់ព័ន្ធ​
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ឧបសម្ព័ន្ធ​

ឧបសម្ពន័្ធនេះរួមបញ្ចលូ​​ឧទាហរណ៍បង្ហាញ និង​គំរូឯកសារ​​ទិន្នន័យដើមគ្រា និង​គំរូ​ឯកសា​រសម្រាប់ការ​ប្រមូល​ទិន្នន័យ​
តាមមូលដ្ឋាន។​

៨.១ ទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា�

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�នចំំណាយ ៖ ផ្លូូ�វថ្ននល់់
តារាងទី ៧ ៖ ទិន្នន័យដើមគ្រា ៖ ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ចំណាយ​លើ​ផ្លូវថ្នល់

សណ្ឋានដី​
ប្រភេទផ្លូវថ្នល់​

រាបស្មើ​ រលាក់​ ភ្នំ​

ចំណាយលើ

ការ​ស្ថាបនា

ឡើងវិញ​

ក្នុងមួយ

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយលើ

ការ​ជួសជុល​

សំខាន់ៗ

 ក្នុងមួយ

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយ​លើ

ការ​ជួសជុល

តិចតួច

ក្នុងមួយ

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយ

លើ​

ការ​ស្ថាបនា​

ឡើងវិញ​

ក្នុងមួយ​

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយលើ

ការ​ជួសជុល​

សំខាន់ៗ

 ក្នុងមួយ

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយ​

លើការ​

ជួសជុល​

តិចតួច

ក្នុងមួយ​

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយលើ​

ការ​ស្ថាបនា

ឡើងវិញ​

ក្នុងមួយ

គីឡូ​

ម៉ែត្រ​

ចំណាយលើ​

ការ​ជួសជុល​

សំខាន់ៗ ​

ក្នុងមួយ​

គីឡូម៉ែត្រ​

ចំណាយ​

លើការ​

ជួសជុល

តិចតួច

ក្នុងមួយ

គីឡូម៉ែត្រ​

ផ្លូវក្រាលកៅស៊ូ

ឬបេតុង**

$ $ $ $ $ $ $ $ $ 

ផ្លូវ​ក្រាលឮគ្រួស $ $ $ $ $ $ $ $ $ 

ផ្លូវដី​ $ $ $ $ $ $ $ $ $ 

*គួរ​បង្កើត​តារាង​ស្រដៀងគ្នា​សម្រាប់​ចំណាយ​លើការ​ស្តារឡើងវិញ​។
** អាច​ប៉ាន់ស្មាន​​ចំណាយលម្អិត​បន្ថែមទៀត​នាពេលអនាគត​ ដោយបែងចែកតាម​ប្រភេទ​សម្ភារ​ចាក់ក្រាល (​បេតុង​
កៅស៊ូ។ល។) ប្រសិនបើមាន​ទិន្នន័យ​សម្រាប់​ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ដូចគ្នា។​ 

ថ្លៃ​ឯកតា​ ៖ ខណៈដែលទិន្នន័យដើមគ្រា​​គួរមានការ​ប៉ាន់ស្មានជាប់លាប់លើ​ចំណាយ​ទាំងនេះ​ ក្រុម PDNA ចាំបាច់ត្រូវពិនិត្យ​
ឡើងវិញ និង​កែសម្រួល​ចំណាយទៅតាម​រយៈពេល​បង្អាក់។​

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�នចំំណាយ ៖ ស្ពាា�ន 
តារាងទី ៨ ៖ ទិន្នន័យដើមគ្រា ៖ ការ​ប៉ាន់ស្មាន​ចំណាយលើ​​ស្ពាន

ប្រភេទ​ស្ពាន​ ចំណាយលើការ​ស្ថាបនា​ស្ពានទាងំមូល​

ឡើងវិញ​

ចំណាយលើការ​ជួសជុល

សំខាន់ៗ ក្នុង​ប្រវែង​មួយម៉ែត្រ​

ចំណាយលើការ​ជួសជុល​តិចតួច​

ក្នុងប្រវែង​មួយម៉ែត្រ​

ស្ពាន​ខ្សែកាប $ $ $ 

ស្ពានធ្នឹម​ $ $ $ 

ស្ពាន​កោង $ $ $ 

៨
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ស្ពាន​គ្រោង $ $ $

ស្ពានចន្ទល់ខ្វែង​ $ $ $

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�នចំំណាយ ៖ លូូ
តារាងទី ៩ ៖ ​ទិន្នន័យដើមគ្រា ៖ ការ​ប៉ាន់ស្មានចំណាយលើ​លូ​

ប្រភេទលូបែងចែកតាម​សម្ភារ

​សាងសង់​

ចំណាយ​លើការ​ស្ថាបនាឡើងវិញ​ ចំណាយលើការ​ជួសជុល​​

សំខាន់ៗ​

ចំណាយលើការ​ជួសជុល

តិច​តួច​

លូ​អង្កាញ់កង​ក្រវ៉ាត់ដែក​ (CSP) $ $ $ 

លូ​កងធ្វើពី​បេតុង​ $ $ $

លូ​ប្រអប់ធ្វើពីបេតុង​ $ $ $

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�នចំំណាយ ៖ ទ្រ�ព្្យសម្្បត្តិិ�សាធារណៈៈផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀតក្នុុ�ងវិិស័័យផ្លូូ�វថ្ននល់់
តារាងទី ១០ ៖ ទិន្នន័យដើមគ្រា ៖ ការ​ប៉ាន់ស្មានចំណាយ​​លើ​ទ្រព្យសម្បត្តិ​ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផ្សេងទៀត​

បរិក្ខា និងទ្រព្យសម្បត្តិ​ ថ្លៃ​លទ្ធកម្ម​ជា​មធ្យម

ក្នុងមួយ​ឯកតា ($)

ថ្លៃជំនួស​ជា​មធ្យម

ក្នុងមួយឯកតា ($)

ថ្លៃជួសជុលជា​មធ្យម

ក្នុងមួយ​ឯកតា ($)​

១.គ្រឿ��ឿងចក្រ�

១.១ ប៊ុុ�លដូូហ្្ស័័រ

១.២ ម៉ាា�ស៊ីី�នកៀ�ៀរ (grader)

១.៣ សាក់់ស័័រ

១.៤ ឡានដឹឹកសម្ភាា�រ

១.៥ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

២.បរិិក្ខាា�រផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត

២.១ ទំំនាក់់ទំំនង

២.២ កាម៉េ�េរ៉ាា�សុុវត្ថិិ�ភាព

២.៣ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

៣.ទ្រ�ព្្យសម្្បត្តិិ�តាមដងផ្លូូ�វ 

៣.១ ស្លាា�កសញ្ញាា�

៣.២ បង្គោ�ោ�លភ្លើ�ើ�ង

៣.៣ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

៤.យានយន្តតឯកជន 

៤.១ រថយន្តត

៤.២ ម៉ូូ�តូូ

៤.៣ កង់់

៤.៤ រថយន្តតក្រុ�ុង 

៤.៥ តាក់ស៊ី​
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៤.៦ រថយន្តតដឹឹក

៤.៧ យានយន្តតផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត

៥.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នរថយន្តតក្រុ�ុង

៥.១ រថយន្តតក្រុ�ុង 

៥.២ ហ្កាា�រាស 

៥.៣ បរិិក្ខាា�រ 

៥.៤ បេ�នរថយន្តតក្រុ�ុង

៦.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នតាក់់ស៊ីី�

៦.១ តាក់់ស៊ីី�

៦.២ ហ្កាា�រ៉ាា�ស 

៦.៣ បរិិក្ខាា�រ 

៧.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នរ៉ឺឺ�ម៉៉កកង់់បីី

៧.១ តុុក-តុុក

៧.២ ហ្កាា�រ៉ាា�ស

៧.៣ បរិិក្ខាា�រ 

ទិិន្ននន័័យស្តីី�ពីីស្ថាា�នភាពដើ�ើមគ្រា� និិង​ការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់

ក្នុុ�ងការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់ស់្ថាា�នភាពវិសិ័យ័ផ្លូូ�វថ្ននល់មុ់ុនពេ�លមានគ្រោះ��ះមហន្តតរាយ ដើ�ើម្្បីកំណត់់ទិន្ននន័យដើ�ើមគ្រា�សម្រា�ប់​់ការប្រៀ��ៀបធៀ�ៀប​​
ស្ថាា�នភាពក្រោ��យពេ�លមានគ្រោះ��ះមហន្តតរាយ គួរ​មានការ​វាយតម្លៃ�ៃជាប្រ�ចាំលំើ�ើស្ថាា�នភាពហេ�ដ្ឋាា�រចនាសម្ព័័�ន្ធធវិសិ័យ័ផ្លូូ�វថ្ននល់ស់ំខំាន់់ៗ ​
(ដូូចជា ការ​វាយតម្លៃ�ៃស្ថាា�នភាពផ្លូូ�វថ្ននល់់​រយៈៈពេ�ល ៥ ឆ្នាំំ�� ដោ�យបែ�ងចែ�កស្ថាា�នភាពជាប្រ�ភេ�ទដូូចតទៅ� ៖ ល្អអ មធ្្យម អន់់ និិង​
ទ្រុ�ឌទ្រោ��ម)។ គេ� អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់​ការបែ�ងចែ�កប្រ�ភេ�ទនេះ�ះដោ�យផ្អែ�ែកតាមគំរូូនៃ�ការ​គណនាក្នុុ�ងសន្ទទស្្សន៍៍​នៃ�ភាពរដិិបរដុុប
(Arhin, Noel, & Ribbiso, 2015) ឬការយល់់ឃើ�ើញ​​​របស់់បុុគ្គគលិិកប្រ�មូូលទិិន្ននន័័យនៅ�ពេ�លមិិនមានទិិន្ននន័័យ IRI។ ទិិន្ននន័័យ​
ទាំំងនេះ�ះ បូូករួួមនឹឹងឆ្នាំំ��ស្ថាា�បនា ការស្តាា�រលទ្ធធភាពពលកម្មមសំំខាន់់ៗ​កាលពីីកន្លលងទៅ� និិងព័័ត៌៌មានស្តីី�ពីីការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់ នឹឹងជួួយ​
ដល់ក់ារកំណំត់់​ភាព​ងាយរងគ្រោះ��ះទូទូៅ�​របស់ប់្រ�ព័ន្ធធនេះ�ះ។ ព័ត៌ម៌ានទាំងំនេះ�ះនឹងជួយ​ដល់ក់ារកំំណត់អ់ាទិិភាព​នៃ�ការឆ្លើ�ើ�យតប​
និងិកិច្ចចខិតខំបំ្រឹ�ងប្រែ�ែងស្តាា�រឡើ�ើងវិញិ​។ គេ�អាច​ទទួលួបានព័ត័៌ម៌ានរបស់អ់្ននកប្រើ�ើ�ប្រា�ស់ព់ី​​ការស្ទទង់ម់តិកិារធ្វើ�ើ�ដំណើ�ើរ​នាពេ�លថ្មីី� ​
ឬទិិន្ននន័័យជំំរឿ�ឿន។ 

តារាងទី ១១ ៖ ទិន្នន័យដើមគ្រា ៖ ស្ថានភាព និងការ​ប្រើប្រាស់ផ្លូវ

លេខផ្លូវ​ ដើមផ្លូវ​ ចុងផ្លូវ​ ប្រវែង​ ឆ្នាំស្ថាបនា​ ឆ្នាំស្តារ​លទ្ធភាពពលកម្ម​​
ចុងក្រោយ​

ស្ថានភាព
(​នៅ​​ឆ្នាំ​ XXX)

អ្នកប្រើប្រាស់​

មនុស្ស​ យានយន្ត​

ទិិន្ននន័័យស្ថាានភាពដើ�ើមគ្រា�ប្រ�ហាក់់ប្រ�ហែ�លគ្នាា  សម្រា�ប់់ស្ពាាន និិងលូូសំំខាន់់ៗ  ត្រូ�ូវ បានបង្កើ�ើ�តឡើ�ើង និិង អាច រកបានក្នុុ�ង
សំំណុំំ�ទិិន្ននន័័យ ដើ�ើមគ្រា�ដែ�ល ចងក្រ�ងដោ�យក្រុ�ុម UNDP ប្រ�ចាំំនៅ�កម្ពុុ�ជាក្រោ��មកិិច្ចចសហការជាមួួយ គ.ជ.គ.ម។
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៨.២ ការ​វាយតម្លៃការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់ ៖ គម្រូូឯកសារ​សម្រាប់ការ​ប្រមូលទិន្នន័យតាម
មូលដ្ឋាន​ផ្លូវថ្នល់​

គេ�អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់លេ�ខកូូដស្រុ�ុក/លេ�ខផ្លូូ�វ សម្រា�ប់់គូូសផែ�នទីីទិិន្ននន័យ អមជាមួួយនឹឹងទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា� ព្រោះ��ះលេ�ខទាំំងនោះ�ះ
នឹឹងផ្តតល់់​ការយល់់ដឹឹងពីីភូូមិិសាស្រ្ត�តដែ�នដីី (geospatial) ដែ�លមាន​ការខូូចខាត ហើ� ើយគេ�អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់ប្រ�ភេ�ទផ្លូូ�វថ្ននល់់
 ព័័ត៌៌មានសណ្ឋាា�នដីី  និ ិង​ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�នពីីផ្លូូ�វ​វាង និិង​បរិិមាណកំំទេ�ចកំំទីី ដើ� ើម្្បីី​បញ្ចូូ�លទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា�ស្តីី�ពីីថ្លៃ�ៃឯកតា ដើ� ើម្្បីី​
ប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន​​ការខូូចខាត និ ិងការ​បាត់់បង់់។ ការបែ�ងចែ�កប្រ�ភេ�ទ​នៃ�ការខូូចខាត​ជា​ការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង ការខូូចខាត​មធ្្យម 
និិងការខូូចខាតតិិចតួួច ផ្អែ�ែកលើ�ើ​ការណែ�នាំំដូូចខាងក្រោ��ម ៖

១.	 ការ​ខូចខាត​តិចតួច​ ៖ សំណឹក​តិចតួចនៃ​ផ្ទៃខាងលើផ្លូវ​ គ្រលុក​តូចៗលើ​ផ្ទៃផ្លូវ ការ​ខូចខាត​ស្លាកសញ្ញា ៖ ត្រូវការ​​
ការ​ជួសជុល​តិចតួច​។

២.	 ការ​ខូចខាត​មធ្យម ៖ ​សឹកផ្ទៃខាងលើ​ផ្លូវទាំងស្រុង​ ការ​ខូចខាតស្រទាប់ដី​ខាងក្រោមដោយផ្នែក ៖ ត្រូវការ​ការ​
ស្តារលទ្ធភាពពលកម្មឡើងវិញ។​

៣.	 ការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង ៖ ផ្លូូ�វខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង​រហូូត​ដល់់ដីីស្រ�ទាប់់ក្រោ��ម ៖ ត្រូ�ូវការ​ការស្ថាា�បនាផ្លូូ�វថ្មីី�ទាំំងស្រុ�ុង​។
	 ផ្លូូ�វជាតិិ និងផ្លូូ�វខេ�ត្តត ៖ គំំរូូឯកសារទិិន្ននន័័យតាមមូូលដ្ឋាា�នស្តីី�ពីី​​ការខូូចខាត និិងការ​បាត់់បង់់ 

តារាងទី ១២ ៖ ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់ ៖ ផ្លូវជាតិ និងផ្លូវ​ខេត្ត

លេ�ខ
ផ្លូូ�វ​*

ផ្លូូ�វ
(ក្រុ�ុង ក-
ក្រុ�ុង ខ)

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ​ដែ�ល
មានការខូូចខាត
ទាំំងស្រុ�ុង (
គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ
ដែ�លមានការ
ខូចូខាត​មធ្្យម 
(គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ
ដែ�លមានការ
ខូូចខាតតិិចតួួច 
(គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន
ប្រ�វែែងផ្លូូ�វវាង
(គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន
បរិិមាណ
កំំទេ�ចកំំទីី
(ម៉ែ�ែត្រ�គូូប)

ប្រ�ភេ�ទផ្លូូ�វ
(ក្រា�លកៅ�ស៊ូូ�
ឬបេ�តុុង/
ក្រា�លគ្រួ�ស/ដី)ី

សណ្ឋាា�នដីី
(​រាបស្មើ�ើ�/​រលាក់់/ភ្នំំ�)

        

        

        

* លេ�ខផ្លូូ�វនឹងកំណត់់ថាតើ�ើផ្លូូ�វនោះ�ះជាផ្លូូ�វជាតិិ ឬផ្លូូ�វខេ�ត្តត ព្រោះ��ះផ្លូូ�វជាតិិមានលេ�ខ ១ ឬ ២ ខ្ទទង់ ឯផ្លូូ�វខេ�ត្តតមានលេ�ខ ៣-៤ ខ្ទទង់។

ផ្លូូ�វជនបទ ៖​គម្រូ�ូឯកសារទិិន្ននន័័យតាមមូូលដ្ឋាា�នស្តីី�ពីីការខូូចខាត និិងការ​បាត់់បង់់

ដោយសារ​តែ​ផ្លូវជនបទ​មិនត្រូវ​បានកំណត់សន្ទស្សន៍​ដូច​ផ្លូវជាតិ និងផ្លូវ​ខេត្ត គេអា​ចប្រមូល​ទិន្នន័យ​សរុប​សម្រាប់​ផ្លូវ​
ជនបទ​ដោយផ្អែកលើ​​លេខ​កូដស្រុក​របស់ផ្លូវ​ទាំងនោះ​។ ជំនួសឱ្យការ​កំណត់អត្តសញ្ញាណផ្លូវ ទិន្នន័យ​ជា​ជំនួយ​គឺឈ្មោះ​
ភូមិដែល​រងផលប៉ះពាល់ដោយសារ​​ការ​ខូចខាតផ្លូវថ្នល់។ តារាង​ខាងក្រោម​ជាគម្រូឯកសារ​ដែលត្រូវ​ប្រើប្រាស់​​សម្រាប់​
ការ​ប្រមូលទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​សម្រាប់ផ្លូវជនបទ។

តារាងទី ១៣ ៖ ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់ ៖ ផ្លូវជនបទ​

លេ�ខ
កូូដ
ស្រុ�ុក

ភូូមិិ​ដែ�ល
រងផល
ប៉ះះ�ពាល់់

ឈ្មោះ�ះ��ផ្លូូ�វ ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ
ដែ�លមានការ
ខូូចខាតទាំំង​
ស្រុ�ុង (គីីឡូ​ូ
ម៉ែ�ែត្រ�)

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ
ដែ�លមានការ
ខូូចខាត
មធ្្យម ​

(គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ​ដែ�លមានការ
ខូូចខាតតិិចតួួច​
 (គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន
ប្រ�វែែងផ្លូូ�វវាង ​
(គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

ការប៉ាា�ន់់ស្មាា�ន
បរិិមាណ
កំំទេ�ចកំំទីី 
(ម៉ែ�ែត្រ�គូូប)

ប្រ�ភេ�ទផ្លូូ�វ
(​ចាក់់ក្រា�ល​/

ក្រា�ល
គ្រួ�ួស/ដីី)

សណ្ឋាា�នដីី
(​រាបស្មើ�ើ�/​
រលាក់់/ភ្នំំ�) 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ស្ពាា�ន និិងលូូ ៖ គម្រូ�ូឯកសារទិិន្ននន័័យតាមមូូលដ្ឋាា�នស្តីី�ពីីការខូូចខាត និិងការ​បាត់់បង់់

ប្រសិនបើមាន​ការ​កំណត់​សន្ទស្សន៍​សន្និធិស្ពា​នសម្រាប់​ផ្លូវជាតិ​ និងផ្លូវ​ខេត្ត គេ​អាច​បែងចែកប្រភេទ​នៃ​ការ​ខូចខាត​
ជា​ការ​ខូចខាតទាំងស្រុង​ ជាករណីដែលត្រូវ​ស្ថាបនាស្ពានទាំងមូលឡើងវិញ ឬការ​ខូចខាតដោយ​ផ្នែក ជា​ករណី​ដែល​នឹង
មានការ​វាស់វែង​​ប្រវែង​នៃការ​ខូចខាត​។​

​ប្រសិនបើ​ទិន្នន័យដើមគ្រា​មិនមាន​​សន្ទស្សន៍ដែលពាក់ព័ន្ធនឹង​ស្ពាន គួរមាន​សូចនាករ​កំណត់មួយ​បូករួម​នឹង​​លេខ​ផ្លវូ​។​

តារាងទី ១៤ ៖ ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់ ៖ ស្ពាន​

លេ�ខផ្លូូ�វ ផ្លូូ�វ លេ�ខស្ពាា�ន/សូូចនាករកំំណត់់ ប្រ�ភេ�ទនៃ�ការខូូចខាត ប្រ�វែែង​ដែ�លរងការខូូចខាត* (គីីឡូូម៉ែ�ែត្រ�)

៧៨ ក្រុ�ុង ក-ក្រុ�ុង ខ ៣ ការខូូចខាតតិិចតួួច ០,៥

៧៩ ក្រុ�ុង ខ-ក្រុ�ុង គ ៧ ការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង

៧៣ ក្រុ�ុង ក-ក្រុ�ុង ខ ទីីតាំំងសម្គាា�ល់់/ស្ទឹឹ�ងទន្លេ�េ ការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង

សម្រា�ប់លូូ ការ​រាប់់ចំំនួួនលូទៅ�តាមប្រ�ភេ�ទ​នៃ�ការខូចខាតទំាំងស្រុ�ងុ និ ងការខូចខាតដោ�យផ្នែ�ែកក្នុុ�ងផ្លូូ�វ ១ ខ្សែ� ែ� គឺ គ្រ�ប់គ្រា�ន់
សម្រា�ប់ការគណនាទិន្ននន័យស្តីី�ពីការខូចខាត។ គេ�អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់​តារាង​ខាងក្រោ��មដើ�ើម្្បីប្រ�មូលទិិន្ននន័យស្តីី�ពី​ការខូចខាលូូ។

តារាងទី ១៥ ៖ ទិន្នន័យ​ស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់ ៖ លូ

ចំំនួួនលូូ​ដែ�លរងការខូូចខាតដោ�យផ្នែ�ែក ចំំនួួនលូូដែ�លរងការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង

លេ�ខផ្លូូ�វ ផ្លូូ�វ លូូ​ដែ�ក លូូបេ�តុុង លូូជ័័រ លូូ​ដែ�ក លូូបេ�តុុង លូូជ័័រ

៧៣ ក្រុ�ុង ក-ក្រុ�ុង ខ ៣ ១ ០ ៣ ២ ៤

ទ្រ�ព្្យសម្្បត្តិិ� និិង​បរិិក្ខាា�រ​បន្ថែ�ែមទៀ�ៀត ៖ គំំរូូឯកសារទិិន្ននន័័យតាមមូូលដ្ឋាា�នស្តីី�ពីីការខូូចខាត និិងការ​បាត់់បង់់

សម្រា�ប់ទ្រ�ព្្យសម្្បត្តិិ� និ ង​បរិិក្ខាា�រ​បន្ថែ�ែមទៀ�ៀត គួ រប្រើ�ើ�ប្រា�ស់ចំនួួនឯកតា​ដែ�លរងការខូចខាតទាំងស្រុ�ងុ (ត្រូ�វជំំនួួសថ្មីី�) 
និងិ​ការខូចខាតដោ�យផ្នែ�ែក (ត្រូ�វជួួសជុុល) សម្រា�ប់ខេ�ត្តតនីមួួយៗ​។ គេ�អាចប្រើ�ើ�ប្រា�ស់តារាង​ខាងក្រោ��ម​សម្រា�ប់​ការចុះះ�ប្រ�មូល
ទិនិ្ននន័យស្តីី�ពីការខូចខាតនៅ�តាមខេ�ត្តតនីមួួយៗ។

តារាងទី ១៦ ៖ ទិន្នន័យស្តីពីការ​ខូចខាត និងការ​បាត់បង់​ ៖ ទ្រព្យសម្បត្តិហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ផ្សេងទៀត

លេ�ខ និិងឈ្មោះ�ះ��ខេ�ត្តត ៖ ខេ�ត្តត ក (ខេ�ត្តតលេ�ខ ១)

ចំំនួួនឯកតា​ដែ�លរងការខូូចខាតទាំំងស្រុ�ុង ចំំនួួនឯកតា​ដែ�លរងការខូូចខាតដោ�យផ្នែ�ែក

១.គ្រឿ��ឿងចក្រ�

១.១ ប៊ុុ�លដូូហ្្ស័័រ

១.២ ម៉ាា�ស៊ីី�នកៀ�ៀរ (grader)

១.៣ សាក់់ស័័រ

១.៤ ឡានដឹឹកសម្ភាា�រ

១.៥ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

២.បរិិក្ខាា�រផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត

២.១ ទំំនាក់់ទំំនង

២.២ កាម៉េ�េរ៉ាា�សុុវត្ថិិ�ភាព​
២.៣ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

៣.ទ្រ�ព្្យសម្្បត្តិិ�តាមដងផ្លូូ�វ 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

៣.១ ស្លាា�កសញ្ញាា�

៣.២ បង្គោ�ោ�លភ្លើ�ើ�ង

៣.៣ ផ្សេ�េ�ងៗ (សូូមរៀ�ៀបរាប់់)

៤.យានយន្តតឯកជន 

៤.១ រថយន្តត

៤.២ ម៉ូូ�តូូ

៤.៣ កង់់

៤.៤ រថយន្តតក្រុ�ុង 

៤.៥ តាក់់ស៊ីី�

៤.៦ រថយន្តតដឹឹក

៤.៧ យានយន្តតផ្សេ�េ�ងទៀ�ៀត

៥.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នរថយន្តតក្រុ�ុង

៥.១ រថយន្តតក្រុ�ុង 

៥.២ ហ្កាា�រាស 

៥.៣ បរិិក្ខាា�រ 

៥.៤ បេ�នរថយន្តតក្រុ�ុង

៦.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នតាក់់ស៊ីី�

៦.១ តាក់់ស៊ីី�

៦.២ ហ្កាា�រ៉ាា�ស 

៦.៣ បរិិក្ខាា�រ 

៧.ក្រុ�ុមហ៊ុុ�នរ៉ឺឺ�ម៉៉កកង់់បីី

៧.១ តុុក-តុុក

៧.២ ហ្កាា�រ៉ាា�ស

៧.៣ បរិិក្ខាា�រ 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

មូលទិន្នន័យដើមគ្រាស្តីពីវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា 
សម្រាប់ការស្តារផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ
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មូលទិន្នន័យដើមគ្រាស្តីពីវិស័យដឹកជញ្ជូននៅកម្ពុជា សម្រាប់
ការស្តារផ្លូវថ្នល់ឡើងវិញ

(ក) ការពិពណ៌នាអំពីព័ត៌មានផ្តល់ឱ្យ និងភាពស៊ីគ្នាសូចនាករ និងស្តង់ដារ PDNA៖ 

ក.១. អំំពីីសំំណុំំ�ទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា� 

សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រាមុនគ្រោះមហន្តរាយ និងទម្រង់គំរូសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់ត្រូវបានរៀបចំកែសម្រួលឱ្យ
ស្របតាមបរិបទរបស់កម្ពុជា។ សំណុំទិន្នន័យពេញលេញត្រូវបានប្រមូល និងបញ្ចូលទៅក្នុងទម្រង់គំរូសម្រាប់បំពេញ
សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រា។ សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រាមានប្រយោជន៍ សម្រាប់រៀបចំការស្តារវិស័យផ្លូវថ្នល់ ក្រោយពេល
គ្រោះមហន្តរាយអ្វីមួយកើតមានឡើង ដូចជា គ្រោះទឹកជំនន់ជាដើម។ សំណុំទិន្នន័យនេះត្រូវបានបែងចែកជា ៩ តារាង៖ 

	 តារាងទី ១ - បណ្តាញផ្លូវថ្នល់សរុបនៅកម្ពុជា៖ ប្រភេទផ្លូវថ្នល់ (ផ្លូវជាតិ ផ្លូវខេត្ត និងផ្លូវជនបទ) ប្រវែងផ្លូវសរុប
បែងចែកតាមប្រភេទនីមួយ ចំនួនខ្សែផ្លូវ និងប្រវែងផ្លូវ ចំនួនស្ពាន និងភាគរយនៃបណ្តាញផ្លូវថ្នល់សរុប ភាគរយ
ផ្លូវថ្នល់ដែលក្រាលកៅស៊ូ។

	 តារាងទី ២ - ផ្លូវជាតិនៅកម្ពុជា៖ ផ្លូវជាតិ ១ ខ្ទង់ ផ្លូវជាតិ ២ ខ្ទង់ ប្រវែងផ្លូវជាតិនីមួយៗ ចំណុចចាប់ផ្តើម និងចំណុច
បញ្ចប់។ 

	 តារាងទី​​​​ ៣ - ផ្លូវខេត្តនៅកម្ពុជា៖ ឈ្មោះផ្លូវខេត្តបែងចែកតាមខេត្ត ផ្លូវជាតិដែលភ្ជាប់ជាមួយ ផ្លូវខេត្តដែលភ្ជាប់
ជាមួយ ខេត្តឆ្លងកាត់ ប្រវែងផ្លូវដែលឆ្លងកាត់ខេត្ត (គិតជាគីឡូម៉ែត្រ) ប្រវែងផ្លូវដែលក្រាលកៅស៊ូ និងប្រវែងផ្លូវ
ដែលមិនមានក្រាលកៅស៊ូ (គិតជាគីឡូម៉ែត្រ) និងភាគរយនៃផ្លូវដែលមិនក្រាលកៅស៊ូ។

	 តំណភ្ជាប់ទៅកាន់ផែនទីលម្អិតដែលបង្ហាញពីផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្តនៅកម្ពុជា៖ https://drive.google.com/file/d 

/1PlqOfNPxA6WG0F-TtByXUjC-jrSO2nZC/view?usp=sharing    

	 តារាងទី ៤ - បណ្តាញផ្លូវជនបទទូទាំងស្រុកនៅកម្ពុជា៖ ប្រវែងផ្លូវជនបទ (RR) បែងចែកតាមស្រុក ប្រវែងផ្លូវ
ជនបទសរុបបែងចែកតាមស្រុក ប្រវែងផ្លូវដែលក្រាលកៅស៊ូ និងប្រវែងផ្លូវមិនក្រាលកៅស៊ូ និងភាគរយនៃផ្លូវដែល
មិនក្រាលកៅស៊ូ។

	 តំណភ្ជាប់ទៅកាន់បញ្ជីសារពើភណ្ឌលម្អិតនៃផ្លូវជនបទនៅតាមបណ្តាខេត្តនានា។ បញ្ជីសារពើភណ្ឌផ្លូវជនបទមាន​
ព័ត៌មានលម្អិតបន្ថែមទៀតអំពីបណ្តាញផ្លូវថ្នល់នីមួយៗ ដូចជាពេលដែលផ្លូវនេះត្រូវបានសាងសង់ ពេលដែល
ផ្លូវនេះត្រូវបានជួសជុល និងស្ថានភាពរបស់ផ្លូវ ដូចជា ក្រាលកៅស៊ូ និងមិនក្រាលកៅស៊ូជាដើម៖ https://drive.

google.com/drive/folders/1NbnuhBuNSeC1z7xwF8nO5-yOb8G5F_EX?usp=sharing  .

	 តារាងទី ៥ - ប្រវែងផ្លូវជនបទដែលកំពុងគ្រោងជួសជុល សាងសង់ថ្មី និងស្តារនីតិសម្បទាឡើងវិញ។ 

	 តារាងទី ៦ -  ផ្លូវខេត្តសំខាន់ៗ និងស្ពានដែលបានសាងសង់ (២០២០ និង ២០២១)៖ តារាងនេះផ្តល់ព័ត៌មាន
អំពីការជួសជុលផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្តនៅក្នុងឆ្នាំ ២០២០ និង ២០២១ បន្ទាប់ពីគ្រោះទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរកើតមានឡើង
កាលពីឆ្នាំ ២០២០ ដោយប្រើប្រាស់ថវិកាជាតិជំពូក ៦១ (ថវិកាសម្រាប់ថែទាំផ្លូវ) និងថវិកាជំពូក ២១ (ថវិកា
សម្រាប់វិនិយោគ/កែលម្អ)។ 

	 តារាងទី ៧ - ថវិកាជំពូក ២១ (មូលនិធិវិនិយោគដែលប្រើប្រាស់សម្រាប់ជួសជុលផ្លូវជនបទ ដែលខូចខាតដោយ​
សារទឹកជំនន់ឆ្នាំ ២០២០)៖ តារាងនេះផ្តល់ព័ត៌មានអំពីផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្តដែលត្រូវបានជួសជុលកាលពីឆ្នាំ 
២០២០ ក្រោយទទួលរងការខូចខាតដោយសារទឹកជំនន់ធ្ងន់ធ្ងរកាលពីឆ្នា ំ២០២០ ដោយប្រើប្រាសថ់វិកាជាតិជំពូក​
២១ (ថវិកាវិនិយោគ/ថវិកាសម្រាប់កែលម្អ)។ 
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	 តារាងទី ៨ - ទីតាំងសម្ភារ និងអាគារសាធារណៈដទៃទៀត នៅតាមមន្ទីរសាធារណៈការ និងដឹកជញ្ជូនខេត្ត(
២០២១)។ ឈ្មោះខេត្ត ចំនួនទីតាំងសម្ភារ និងសម្ភារដែលមាន និងតំណភ្ជាប់ទៅកាន់ផែនទីដែលបង្ហាញពីទី
តាំងរបស់សម្ភារ។

	 តារាងទី​​ ៩ - គ្រោងចក្រប្រើប្រាស់សម្រាប់ការងារជួសជុល/សាងសង់ផ្លូវដែលស្ថិតនៅតាមមន្ទីរសាធារណៈការ 
និងដឹកជញ្ជូនខេត្ត (២០២១)។ 

	 តារាងទី ១០ - ប្រភពទិន្នន័យស្តីពីបញ្ជីសារពើភណ្ឌនៃវិស័យគមនាគមន៍ដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារគ្រោះ​
មហន្តរាយ៖ ប្រភេទទិន្នន័យដើមគ្រា  ទិន្នន័យដែលមាននៅក្នុងខេត្ត រាជធានីទាំង ២៥ និងប្រភពទិន្នន័យជាក​់
លាក់ (ទីតាំងដែលគេអាចរកទិន្នន័យបាន)។

ទិន្នន័យផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្ត គ្រឿងចក្រ  និងចំណាយសម្រាប់ការជួសជុលផ្លូវជាតិ និងផ្លូវខេត្តដែលរងការខូចខាត
ដោយសារគ្រោះទឹកជំនន់កាលពីឆ្នាំ ២០២០ មានប្រភពពីក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹកជញ្ជូន (MPWT, 2020), 
ដោយឡែកទិន្នន័យផ្លូវជនបទមានប្រភពពីក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ (MRD, 2020)។ 

ក.២. ក្រ�សួួងដែ�លទទួួលខុុសត្រូ�ូវលើ�ើសំំណុំំ�ទិិន្ននន័័យដើ�ើមគ្រា�

	 កន្លែងរក្សាទុកប្រព័ន្ធទិន្នន័យដើមគ្រា៖ ប្រព័ន្ធទិន្នន័យនេះត្រូវបានថែរក្សា និងបានធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពជាប់ជាប្រចាំ​
ដោយនាយកដ្ឋានស្រាវជ្រាវ និងផែនការនៃគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ (NCDM)។ គណៈ​
កម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ គឺជាគណៈកម្មាធិការទទួលបន្ទុកសម្របសម្រួលគ្រប់វិស័យទាំងអស់ 
រាប់បញ្ចូលទាំងវិស័យផ្លូវថ្នល់ដែលស្ថិតក្រោមការទទួលខុសត្រូវរបស់ក្រសួងជំនាញទាំងពីរនេះផងដែរ។ 

	 ស្ថាប័នដែលរួចចំណែកផ្តល់ទិន្នន័យ៖ មានក្រសួងជំនាញសំខាន់ៗចំនួន ២ ដែលទទួលខុសត្រូវផ្តល់ទិន្នន័យ
បច្ចុប្បន្នភាពជូនគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ ដើម្បីធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពសំណុំទិន្នន័យឱ្យដល់កំណែ
ចុងក្រោយ។ ក្រសួងជំនាញសំខាន់ៗទាំងពីរ រួមមាន៖ (១) ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ។ 

■	 នាយកដ្ឋានស្រាវជ្រាវ និងផែនការនៃគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ ទទួលខុសត្រូវ
សម្របសម្រួលប្រមូលទិន្នន័យបច្ចប្បន្នភាពពី ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និង ក្រសួង
អភិវឌ្ឍន៍ជនបទ។

■	 នាយកដ្ឋានផ្លូវថ្នល់នៃក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន ទទួលខុសត្រូវផ្តល់ទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹង
ផ្លូវជាតិ ផ្លូវខេត្ត និងផ្លូវក្នុងតំបន់ប្រជុំជន។ ទិន្នន័យដែលត្រូវផ្តល់ដោយនាយកដ្ឋាននេះ ត្រូវបានរៀបរាប់
បង្ហាញនៅក្នុងតារាងទី ១, តារាងទី ២, តារាងទី ៣, តារាងទី ៦, តារាងទី ៨ និង តារាងទី ៩។ 

■	 នាយកដ្ឋានផ្លូវជនបទនៃក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ ទទួលខុសត្រូវផ្តល់ទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹងផ្លូវជន បទ។ 
ទិន្នន័យដែលត្រូវផ្តល់មានរៀបរាប់បង្ហាញនៅក្នុងតារាងទី ៤, តារាងទី ៥ និងតារាងទី ៧។

	 កាលវិភាគសម្រាប់ធ្វើបច្ចប្ុបន្នភាពសំណំុទិន្នន័យ៖ ​​ នៅដើមឆ្នាសំារពើពន្ធ ពោលគឺនៅក្នងុខែមករាគណៈកម្មាធិការ
ជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ ផ្ញើលិខិតជូនក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ 
ដើម្បីស្នើសុំទិន្នន័យបច្ចុប្បន្នភាពចុងក្រោយសម្រាប់សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រា។ 

	 ការចូលមើលសំណុំទិន្នន័យដើមគ្រា៖ អ្នកប្រើប្រាស់ទិន្នន័យដែលត្រូវការសំណុំទិន្នន័យដើមគ្រា  ត្រូវទាក់ទងនៅ
កាន់នាយកដ្ឋានស្រាវជ្រាវ និងផែនការនៃគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ  ដើម្បីចូលមើលសំណុំ
ទិន្នន័យ ដោយត្រូវលើកឡើងពីគោលបំណងដែលចង់យកសំណុំទិន្នន័យនេះទៅប្រើប្រាស់។ 
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

(ខ) ការវាយតម្លៃលើតម្រូវការ និងកង្វះទិន្នន័យរួមនឹងបញ្ហានានាដែលធ្វើឱ្យប៉ះពាល់ដល់ភាព
អាចរកបាន គុណភាព និងភាពពេញលេញនៃទិន្នន័យ៖

ដោយហេតុថាក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន មិនទាន់មានប្រព័ន្ធបញ្ជីសារពើភណ្ឌផ្លូវថ្នល់ ដើម្បីកត់ត្រា
ព័ត៌មានឱ្យបានពេញលេញអំពីផ្លូវជាតិ ផ្លូវខេត្ត និងផ្លូវក្នុងទីប្រជំុជន។ បច្ចុប្បន្ននេះនៅមិនទាន់មានទិន្នន័យផ្លូវដែលត្រូវ
បានជួសជុល កែលម្អ និងសាងសង់នៅក្នុងឆ្នាំចុងក្រោយ។ កំណត់ត្រាចំនួនយានជំនិះ ដែលប្រើប្រាស់ខ្សែផ្លូវនីមួយៗ ក៏
មិនមានដែរ។ 

ដើម្បីឱ្យសំណុំទិន្នន័យដើមគ្រានៅតែបន្តមានប្រយោជន៍ គណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ គួររក្សា 
និងធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពព័ត៌មានអំពីហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ជារៀងរាល់ឆ្នាំ។ ការប្តេជ្ញាចិត្តរបស់គណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រង
គ្រោះមហន្តរាយ ក្នុងការប្រមូល និងធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពសំណុំទិន្នន័យ និងការប្តេជ្ញាចិត្តរបស់ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ និង
ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជនូ ក្នងុការផ្តល់ទិន្នន័យបច្ចប្ុបន្នភាព គឺមានសារៈសំខាន់សម្រាប់សំណំុទិន្នន័យដើមគ្រា។ 

(គ) អនុសាសន៍អំពីការធ្វើសមាហរណកម្ម/ធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពយន្តការប្រមូលទិន្នន័យ ស្របតាម
លក្ខខណ្ឌនៃ PDNA រួមនឹងការរៀបចំទម្រង់គំរូ និងឧបករណ៍សមស្របសម្រាប់ការប្រមូល
ទិន្នន័យ។ 

ទិន្នន័យដើមគ្រាមុនគ្រោះមហន្តរាយដែលអាចរកបានទាន់ពេលវេលា និងអាចជឿទុកចិត្តបានមានសារៈសំខាន់
សម្រាប់ការធ្វើ PDNAs និងរៀបចំយុទ្ធសាស្ត្រស្តារឡើងវិញឱ្យបានសមស្រប។ 

ខណៈដែលគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ បំពេញតួនាទីដឹកនាំ ការងារប្រមូល និងធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព
សំណុំទិន្នន័យដើមគ្រានៃវិស័យផ្លូវថ្នល់ជារៀងរាល់ឆ្នាំ ក្រសួងជំនាញ ពោលគឺក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និង
ក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ គឺជាប្រភពទិន្នន័យ។ ដូច្នេះ ដើម្បីធានាគុណភាពនៃទិន្នន័យដើមគ្រា ជាការសំខាន់ណាស់ដែលគេ
ត្រូវបង្កើតប្រព័ន្ធគ្រប់គ្រងទិន្នន័យមួយ សម្រាប់រៀបចំបញ្ជីសារពើភណ្ឌហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ ផ្លូវថ្នល់នៅកម្រិតក្រសួង។ 

ដើម្បីអនុវត្តការងារនេះឱ្យមានប្រសិទ្ធភាព មានការលើកឡើងនូវអនុសាសន៍ដូចខាងក្រោម៖

	 ការកសាងសមត្ថភាពនៅថ្នាក់ក្រសួង – គណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ គួរធ្វើការជាមួយនឹងក្រសួង​
សាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ ដើម្បីបណ្តុះបណ្តាលថ្នាក់ដឹកនាំក្នុងក្រសួង ព្រមទាំង
មន្ត្រីនៅថ្នាក់ខេត្ត និងថ្នាក់ឃុំរបស់ខ្លួន អំពីរបៀបប្រមូល និងកត្រាបញ្ជីសារពើភណ្ឌហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធផ្លូវថ្នល់ឱ្យ
បានទៀងទាត់។ ការបណ្តុះបណ្តាលនេះ គួរផ្តោតលើប្រធានបទការពិនិត្យលើទម្រង់គំរូសម្រាប់បំពេញទិន្នន័យ
ដើមគ្រា  របៀបប្រមូលទិន្នន័យ ភាពញឹកញាប់នៃការធ្វើបច្ចុប្បន្នភាព និងការកំណត់ពីអត្ថប្រយោជន៍នៃកិច្ចខិតខំ
ប្រឹងប្រែងទាំងនេះ។

	 បង្កើតប្រព័ន្ធផ្សព្វផ្សាយទិន្នន័យ – ផ្អែកតាមអនុសាសន៍ដែលទទួលបានពី GFDRR ស្តពីីទិន្នន័យដើមគ្រា មុនគ្រោះ​
មហន្តរាយសម្រាប់ការស្តារឡើងវិញប្រកបដោយប្រសិទ្ធភាព ការមានប្រព័ន្ធផ្សព្វផ្សាយទិន្នន័យមុនគ្រោះ​
មហន្តរាយនៅក្នុងប្រទេស (NPDDS) នឹងជួយដល់ការធ្វើសមាហរណកម្ម និងការធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពទិន្នន័យដើម
គ្រា ស្របតាមតម្រូវការ PDNA។ គេអាចពិនិត្យមើលលទ្ធភាពប្រើប្រាស់ថ្នាលបច្ចេកវិទ្យា cloud ដូចជា Google, 

IBM, Microsoft Azure, ឬ AWS ផ្អែកតាមការវាយតម្លៃលើចំណាយ និងអត្ថប្រយោជន៍ដែលទទួលបានមកវិញ។
ដោយសារតែគណៈកម្មាធិការជាតិគ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ កំពុងប្រើប្រាស់ google drive ជាជម្រើសសម្រាប់
រក្សាទុកទិន្នន័យរួចទៅហើយ គេអាចប្រើប្រាស់ថ្នាលបច្ចេកវិទ្យា google cloud សម្រាប់រក្សាទុកទិន្នន័យដើម
គ្រាមុនគ្រោះមហន្តរាយ និងចែករំលែកទៅកាន់ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ។​
ផ្ទាំងសម្រាប់ចូលប្រើប្រាស់ទិន្នន័យលើគេហទំព័រដែលគ្រប់តួអង្គពាក់ព័ន្ធទាំងអស់ (ដូចជាគណៈកម្មាធិការជាតិ
គ្រប់គ្រងគ្រោះមហន្តរាយ ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ) អាចដោនឡូត
(download) និងអាប់ឡូត (upload) ទិន្នន័យបាន និងអនុញ្ញាតឱ្យគេអាចធ្វើបច្ចុប្បន្នភាពទិន្នន័យដើមគ្រា
ជាប្រចាំ និងអាចចូលមើលទិន្នន័យ PDNA និងទិន្នន័យស្តារឡើងវិញបានកាន់តែលឿន។ 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

	 បន្ថែមរង្វាស់នៃការប្រើប្រាស់ផ្លូវថ្នល់ ដើម្បីប្រមូលទិន្នន័យអំពីការខាតបង់ – ក្រសួងសាធារណៈការ និងដឹងជញ្ជូន
និងក្រសួងអភិវឌ្ឍន៍ជនបទ គួរប្រមូលទិន្នន័យចំនួនចរាចរគិតជាមធ្យមប្រចាំថ្ងៃ នៅតាមដងផ្លូវ     សំខាន់ៗ ចាប់​
ផ្តើមពីផ្លូវជាតិ និងចុងក្រោយរាប់ចំនួនចរាចរសម្រាប់គ្រប់ផ្លូវខេត្តទាំងអស់។ ទិន្នន័យនេះនឹងជួយកំណត់ដឹងថា
តើមានមនុស្សប៉ុន្មាននាក់/អាជីវកម្មប៉ុន្មានកន្លែង ដែលរងផលប៉ះពាល់ដោយសារការខូចខាតផ្លូវថ្នល់បន្ទាប់ពីគ្រោះ​
មហន្តរាយអ្វីមួយកើតមានឡើង ដូចជាគ្រោះទឹកជំនន់ជាដើម។ លើសពីនេះ ក៏គួរមានការរាប់ចំនួនរថយន្តដឹក
អ្នកដំណើរ និងរថយន្តដឹកទំនិញផងដែរ។ ផ្អែកតាមថវិកាដែលមាន គេអាចពិនិត្យមើលលទ្ធភាពប្រើប្រាស់ជម្រើស​
នានាសម្រាប់រាប់ចំនួនចរាចរ។ នេះអាចមានចាប់ពីការបំពាក់បច្ចេកវិទ្យារាប់ចំនួនចរាចរដោយស្វ័យប្រវត្តិ ការជួល
អ្នកសង្កេត ដើម្បីកត់ត្រាចរាចរ ឬការទិញអាជ្ញាប័ណ្ណ ដើម្បីដឹងពីចំនួនប៉ាន់ប្រមាណពីអ្នកផ្គត់ផ្គង់ទិន្នន័យ GPS។ 
ឧបករណ៍វាស់ចរាចរដោយស្វ័យប្រវត្តិប្រមូលទិន្នន័យជាប់ជាប្រចាំ ដូច្នេះគេអាចបំពាក់នៅតាមផ្លូវជាតិ និងស្ពាន
ដែលមានសារៈសំខាន់កម្រិតខ្ពស់។ សម្រាប់កំណាត់ផ្លូវដទៃទៀត ការប្រមូលទិន្នន័យដោយដៃក្នុងរយៈពេល
ខ្លី ដូចជាការប្រមូលទិន្នន័យរាប់ចំនួន អាចធ្វើឡើងទៅតាមពេលវេលាកំណត់ (ដូចជារៀងរាល់ ៣ ទៅ ៥ ឆ្នាំ
ម្តង)។ ទិន្នន័យនេះ គួបផ្សំនឹងមេគុណកំណើនប៉ាន់ប្រមាណសម្រាប់រយៈពេល ៣ ទៅ ៥ ឆ្នាំ អាចផ្តល់តួលេខ
ប៉ាន់ប្រមាណយ៉ាងល្អអំពីចំនួនចរាចរនៅតាមកំណាត់ផ្លូវនានា។

តារាងទី ១ ៖ បណ្ដាញផ្លូវសរុប ក្នុងប្រទេសកម្ពុជា

ប្រ�វែែងផ្លុុ�វ (Kms)   ភាគរយ
ក្នុុ�ងបណ្ដាា�ញ
សរុុប (%) 

ចំំនួួន ចំំនួួន ប្រ�វែែង អ៊ុត - DBST, Asphalt 
Concrete​(AC), ឬ 

បេតុង (%)

ក្រសួង
ទទួល បន្ទុកប្រ�ភេ�ទផ្លូូ�វ ប្រ�វែែងសរុុប ខ្សែ�ែ�ផ្លូូ�វ ស្ពាន ស្ពាន (m)

ផ្លូូ�វជាតិិ (1 លេ�ខ)  2,254  4  9  589  17,643  100  MPWT 

ផ្លូូ�វជាតិ ិ(2 លេ�ខ)  5,007 
 8  66  395  8,892  74  MPWT 

ផ្លូូ�វខេ�ត្តត (3 & 4 លេ�ខ)  10,863 
 15  627  1,368  26,032  36  MPWT 

ផ្លូូ�វជនបទ  47,920  74  15,209  2,128  30,245  5  MRD 

សរុុប  18,124  100  15,911  4,480  82,812  

សំំគាល់់ ៖	 MPWT - ក្រ�សួួងសារធាណការនិិងដឹឹកជញ្ជូូ�ន

MRD - ក្រ�សួួងអភិិវឌ្ឍឍន៍៍ជនបទ 

ប្រ�ភពទិិន្ននន័័យ ៖ MPWT (2022) & MRD (2020)

តារាងទី ២ ៖ ផ្លូវជាតិនៅប្រទេសកម្ពុជា

ល.រ. លេ�ខនៃ�ផ្លូូ�វជាតិ ិ 
(Highway)

ប្រ�វែែង 
(Kms)

ចំំណុុចចាប់់ផ្ដើ�ើ�ម ចំំណុុចបញ្ចចប់់

ផ្លូូ�វជាតិិ (1 លេ�ខ)		  		

1 1 166.850 WatPhnom (PK00), Phnom Penh
Bavet (Svay Rieng Province, Vientnamese 

border)

2 2 120.695 Kbal Thnal, NR1 PK5+75, Phnom Penh Phnom Den, Vietnamese Border

3 3 201.589 PK00, Phnom Penh Veal Rinh, NR4 PK182+280

4 4 214.200
Chom Chao, NR3 PK12+400, Phnom 

Penh
Sihanoukville, Preah Sihanouk

5 5 407.450 PK00, Phnom Penh Poipet, Thai boarder



44
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
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ល.រ. លេ�ខនៃ�ផ្លូូ�វជាតិ ិ 
(Highway)

ប្រ�វែែង 
(Kms)

ចំំណុុចចាប់់ផ្ដើ�ើ�ម ចំំណុុចបញ្ចចប់់

6 6 415.477 PK00, Phnom Penh
Krong Serey Sorphorn, Banteay Meanchey 

Provinces

7 7 460.830 Skun, NR6 PK75, Kampong Cham Tropang Kreal, Lao Border

8 8 124.400  Preak Takmak, NR6 PK179+530,Kandal 
Krek, NR7 PK179+530, Tbong Khmum 

Provinces

9 9 142.755
 Krong Steung Treng, NR7 PK458, 

Steung Treng
PK130, Krong Preah Vihear

  Sub Total 2254.246  

Natonal Road (2 digit)

10 11 90.280 Nak Leung,NR PK61+150 Thnal TorTeung,NR7 PK138+822

11 13 62.400 Svay Rieng,NR PK126+500 Korbao,NR8 PK122+870

12 14 42.528 Nak Leung,NR1 PK59+300 Kaarm Samnor, Vietnam border

13 18 25.660 Svay Teap,NR1 PK135+540 Prey Vorl, Vietnam border

14 20 9.624 Krang Svay,NR1 PK19+930 Kampong Toul, PK24+350

15 21 65.562 Takmao,NR2 PK11+090 Chery Thum, Vietnam border

16 21A 20.050 Takmao,NR2 PK10+020 Choung Leap Pagoda, NR21 PK11+340

17 21B 12.330 Prek Hau, NR2 PK14+467 Taprum Village, NR1 PK12+445

18 22 9.615 Au Chambak, NR PK74+010 Angtasome, NR3 PK74+820

19 23 53.500 Deum Tlork, NR2 PK52+200 Peam Rang, PR118 PK18+910

20 31 54.810 Bambek Kus, NR3 PK81+920 Kampong Trach, NR33 PK35+680

21 31A 30.880 Chhouk Market, NR3 PK107+930 Kampong Trach, NR33 PK35+600

22 32 33.320 Keb Thmey, NR3 PK148+100 Bokor National Park

23 33 52.270 Kampot, NR3 PK148+100 Lork Border Entrance

24 33A 19.240 Ses Sor, NR33 PK14+900 Damnak Chang-er, NR33 PK18+400

25 41 96.450 Thnal Torteung, NR4 PK31+050 La-ang, NR2 PK126+410

26 42 69.000 Bek Charn, NR4 PK14+000 Teuk Phos, NR5 PK28+500

27 43 78.880 Treng Troyeung, NR4 PK87+877 Tve Tmey, NR3 PK130+490

28 44 140.000 Chbar Morn, NR4 PK49+000 Udong, NR5 PK39+480

29 45 9.300 Kang Keng, NR4 PK209+100 Ream

30 46 26.990 Treng Troyeung, NR4 PK87+877 Kirirum Park

31 48 161.270 Chamkar Loung, NR4 PK142+350 Cham Yeam, Thai Border

32 48-5 60.000 Au Makak, NR48 PK55+950 Kiri Sakor (Koh Sdach)

33 51 38.010 Udong, NR5 PK38+560 Thnal TorTeung, NR4 PK31+50
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេ�ខនៃ�ផ្លូូ�វជាតិ ិ 
(Highway)

ប្រ�វែែង 
(Kms)

ចំំណុុចចាប់់ផ្ដើ�ើ�ម ចំំណុុចបញ្ចចប់់

34 52 8.010 Ponley, NR5 PK123+640 Chhnok Trou

35 53 62.000 Kampong Chhnang, NR5 PK90+800 Am Lang, NR44 PK87+610

36 53A 29.280 Psar Commune, NR5 PK166+100 Kdol

37 53B 22.300 KroKor, NR5 PK153+750 Kamreng

38 54 4.870 KroKor, NR5 PK153+750 Kampong Lung, Tonlesab

39 55 182.166 Svay At, NR5 PK191+750 Thmar Dar, Thai Border

40 55-1 120.370 Koh Kong, NR5 PK146+560 Veal Veng, NR5 PK-160+600

41 55-4 66.000 Veal Veng, NR5 PK106+000 Samlot, NR57 PK37+85

42 56 113.620 BMC, NR5 PK359+780 UMC, NR68 PK73+670

43 56D 18.050 Kaub Nimit, NR5 PK383+150 Aubey Chann, Thai Border

44 57 103.340 BTB, NR5 PK288+000 Thai Border

45 57B 90.200 Tmore Korl, NR5 PK316+580 Sapov Lone, PR59 PK60+440

46 57B1 69.750 Bovel, PR57B PK24+590 Phnom Preok, PR PK87+360

47 57B2 16.400 SamSeb Village, PR57 PK40+050 AuDa, PR59 PK108+517

48 57-7 55.000 Pchear, NR57 PK338+420 Coorider 400, Thai border

49 58 166.000 Au Chrov, NR5 PK400+124 Pa-ung, NR68 PK101+550

50 59 140.250 Kaun Darey, NR5 PK392+820 Sampov Loun, PR57 PK91+100

51 60 19.990 Sampong Chey, PR6 PK91+430 Prey TorTeung, PR7 PK95+120

52 60B 140.250 Kampong Thmar, NR6 PK129+000 Kla Stus, PR PK331+250

53 61 15.890 Thnal Keng, NR6 PK46+590 PrekKdam, NR5 PK31+000

54 62 252.660 Thanl Bambek, NR6 PK170+950 Preah Vihear Temple

55 62-3 93.070 Phnum Dangrek, PR62 PK67+00 Beung Mealea, PR64 PK30+350

56 63 14.310 Siem Reap, NR6 PK312+610 Chong Kneas, Phnum Krome

57 64 112.160 Dam Dek, NR6 PK279+310 Thnal Bambek, NR6 PK150+600

58 67 133.780 Svay Thum, NR6 PK296+560 Cham, Thai Border

59 68 116.860 Kralanh, NR6 PK365+170 Au Smac, Thai Border

60 70 13.530 Prey Torteng, NR7 PK95+200 Peam Chikang

61 70B 150.000 Tonlebet, NR7 PK126+422 Lvaem-Peamror, PR11 PK06+000

62 71 57.830 Treng, NR7 PK105+822 Kampong Thmor, NR6 PK128+240

63 71C 102.718 Sro Lob, NR7 PK150+722 Steung Trang-Chamkar Ler, PR71 PK30+390

64 72 13.500 Krek, NR7 PK179+530 Tropang Plong, Vientname Border

65 73 92.400 Preh Theat, NR7 PK164+652 Kratie

66 74 21.120 Srey Char, NR7 PK246+700 Trapang Sre, VietName border

67 76 306.180 Snoul, NR7 PK254+930 Ta Ang, PR78 PK575+000

68 76-4 27.000 Au Spean, PR76 PK122+023 Dak Dam, Vientname Border

69 78 191.700 Au Porng Man, PR76 PK459+700 Au Yadav, Vietname Border

70 78-C 132.970 Dung Kralar, NR7 PK527+700 Au Chum, PR78 PK7+800

71 78-5 191.000 Banlung, PR78 PK584+570 Kuntuy Neak
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72 88 5.630 Krobao, NR8 PK122+370 Meun Chey, Veitname Border

73 92 136.940 Sam Ang, NR9 PK489+110 MumBei, Thai Border

74 94 65.540 Chheb, NR9 PK541+150 Kampong Sralao 1

75 95 80.700 Chheb1, NR7 PK547+491 Phnom Dek, PR62 PK67+000

  Sub Total 5017.303    

ប្រ�ភពទិិន្ននន័័យ ៖ MPWT (2019)

តារាងទី ៣៖ ផ្លូវខេត្តក្នុងប្រទេសកម្ពុជា	 			 

ល.រ. លេខនៃផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជាប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់ស្រុក ប្រវែង
សរុប 

(km)  

ប្រវែង
អ៊ុតរួច 

(km)

ប្រវែង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

1. បន្ទាា�យមានជ័័យ (BM) Link to BM Road  Map

1 156C 000+000 030+700 NR5 BMC
Mongkol Borei, Preah 

Netr Preah
30.70 16.25 14.45 47.07%

2 156D 000+000 024+400 NR5, NR6 BMC
Mongkol Borei, Preah 

Netr Preah
24.40 24.40 0 0.00%

3 159C 000+000 019+800
NR5, 

NR57B
BMC,BTB Mongkol Borei, Bavel 19.80 19.80 0 0.00%

4 159E 000+000 016+100 NR5, NR59 BMC Au Chrov, Malai 16.10 0 16.10 100.00%

5 159G 000+000 020+800 NR5 BMC
Au Chrov, Malai, Mon-

gkol Borei
20.80 0.12 20.68 99.42%

6 258B 000+000 045+960 NR56D BMC
Au Chrov, Svay Chek, 

Thma Puok
45.96 0 45.96 100.00%

7 258E 000+000 018+000 NR5, NR58 BMC Au Chrov 18.00 0.44 17.56 97.56%

8 268A 000+000 045+700 NR6 BMC
Preah Netr Preah, Phnom 

Srok, Svay Chek
45.70 35.90 9.80 21.44%

9 2561 000+000 025+600
NR56, 
NR58

BMC Svay Chek 25.60 0 25.60 100.00%

10 2561A 000+000 025+420
NR56, 
NR58

BMC Svay Chek 25.42 0 25.42 100.00%

11 2563 000+000 024+600
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 24.60 24.60 0 0.00%

12 2563A 000+000 022+800
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 22.80 0 22.80 100.00%

13 2563B 000+000 010+700
NR56, 
NR58

BMC Thma Puok 10.70 10.70 0 0.00%

14 2566 000+000 015+000
NR56, 
NR68

BMC,ODM
Thma Puok, Banteay 

Ampil, Chong Kal
15.00 0 15.00 100.00%

15 2566A 000+000 005+950 NR56 BMC Thma Puok 5.95 0 5.95 100.00%

Total length 351.53 132.21 219.32 62.39%

2. បាត់់ដំំបង (BB) Link to BB Road Map 

1 154H 000+000 010+000 NR5 BTB
Krong Battambong, 

Sangkae
10.00 10.00 0 0.00%

2 154H1 000+000 004+900 NR5 BTB
Krong Battambong, 

Sangkae
4.90 4.90 0 0.00%

3 154H2 000+000 011+600 NR5 BTB Sangkae 11.60 7.00 4.60 39.66%
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4 156 000+000 022+500 NR5 BTB
Krong Battambong, Aek 

Phnom
22.50 11.00 11.50 51.11%

5 156A 000+000 019+500 NR5 BTB
Krong Battambong, Aek 

Phnom
19.50 13.00 6.50 33.33%

6 156A1 000+000 012+900 - BTB Aek Phnom 12.90 12.90 0 0.00%

7 156BB2 000+000 023+200 - BTB Aek Phnom, Sangkae 23.20 18.50 4.70 20.26%

8 157 000+000 023+600 NR5 BTB
Moung Ruessei, Kaoh 

Kralor
23.60 23.60 0 0.00%

9 157A 000+000 020+900 NR5 BTB Sangkae, Banan 20.90 9.00 11.90 56.94%

10 157B1 000+000 018+000
NR57B, 
NR57B1

BTB Phnom Proek, Kamrieng 18.00 5.00 13.00 72.22%

11 157B2 000+000 032+000
NR57B, 
NR57B1

BTB Phnom Proek, Bavel 32.00 0 32.00 100.00%

12 159A 000+000 004+100 NR5 BTB Krong Battambong 4.10 4.10 0 0.00%

13 159B 000+000 006+500 NR5, NR57 BTB Krong Battambong 6.50 6.50 0 0.00%

14 159B1 000+000 013+000 NR5 BTB Thma Koul, Banan 13.00 0 13.00 100.00%

15 159C 019+800 034+600
NR5, 

NR57B
BMC,BTB Mongkol Borei, Bavel 14.80 14.80 0 0.00%

16 1570 000+000 035+000
NR57, 

NR57B1
BTB Banan 35.00 20.20 14.80 42.29%

17 1570A 000+000 017+300 - BTB Bavel 17.30 0 17.30 100.00%

18 1571 000+000 041+400 NR57 BTB Banan 41.40 41.40 0 0.00%

19 1571A 000+000 055+600 NR57 BTB Sangkae, Banan, Kaos 
Krala

55.60 11.70 43.90 78.96%

20 1571B 000+000 009+100 NR57 BTB Banan 9.10 0 9.10 100.00%

21 1573 000+000 018+500 NR57 BTB Ratanak Mondol, Banan 18.50 0 18.50 100.00%

22 1573A 000+000 027+800 NR10 BTB Banan, Kaoh Krala, 
Samlout

27.80 0 27.80 100.00%

23 1577A 000+000 023+000 NR57 BTB,PLN Krong Pailin, Samlout 23.00 0 23.00 100.00%

24 1577A1 024+200 058+700 NR10 BTB Samlout, Kaoh Krala 34.50 0 34.50 100.00%

25 1577A2 000+000 014+400 NR57-7 BTB Samlout 14.40 0 14.40 100.00%

26 1577B1 000+000 018+900 NR57-7 BTB Ratanak Mondol 18.90 0 18.90 100.00%

27 1591(BIB) 000+000 028+000 NR59,N-
R57B,N-
R57B1,N-
R57B2

BTB Sampov Loun, Phnom 
Proek, Kamrieng

28.00 0 28.00 100.00%

28 1594(BIB) 029+550 039+050 NR59 BTB Kamrieng 9.50 9.50 0 0.00%

29 1594A 000+000 017+700 - BTB Ratanak Mondol, Bavel 17.70 0 17.70 100.00%

Total length 588.20 223.10 365.10 62.07%

3. កំំពង់់ចាម (KC)				    Link to KC Road Map

1 260A 000+000 028+000 NR6 KCM Batheay, Kang Meas 28.00 0 28.00 100.00%

2 260A1 000+000 006+450 NR6 KCM Batheay, Cheung Prey 6.45 0.24 6.21 96.28%
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3 260B 000+000 017+260 NR6 KCM Batheay, Cheung Prey 17.26 0 17.26 100.00%

4 263 000+000 013+000 NR6 KCM Batheay 13.00 13.00 0 0.00%

5 263A 000+000 015+300 NR6 KCM Cheung Prey 15.30 0 15.30 100.00%

6 264 009+450 021+250 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 11.80 11.80 0 0.00%

7 264A 004+800 015+800 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 11.00 11.00 0 0.00%

8 270 000+000 062+680 NR7 KCM
Krong Kompong Cham, 
Kampong Siem, Kang 

Meas
62.68 62.68 0 0.00%

9 271C3 000+000 025+500 NR71C KCM Stueng Trang 25.50 0 25.50 100.00%

10 277 000+000 039+836 NR7, NR71C KCM
Krong Kompong Cham, 
Kampong Siem, Stueng 

Trang
39.836 10.70 29.14 73.15%

11 278 000+000 006+820 NR7 KCM Kampong Siem 6.82 6.82 0 0.00%

12 279 000+000 064+145 NR7 KCM,KRT
Kampong Siem,Stueng 
Trang,Prek Prasab,Sam-

bour
64.15 64.15 0 0.00%

13 279A 000+000 021+200 - KCM Stueng Trang 21.20 12.00 9.20 43.40%

14 279B 000+000 012+800 - KCM Stueng Trang 12.80 0 12.80 100.00%

15 279B1 000+000 009+500 - KCM Stueng Trang 9.50 0 9.50 100.00%

16 2KC2 000+000 020+200 - KCM Cheung Prey, Batheay 20.20 8.20 12.00 59.41%

17 2KC3 000+000 029+500 NR71 KCM
Chamkar Leu, Kampong 

Siem
29.50 13.50 16.00 54.24%

18 2KC4 000+000 009+500 NR71C KCM Stueng Trang 9.50 0 9.50 100.00%

19 3KC4 000+000 005+800 NR70B KCM Koh Soutin 5.80 5.80 0 0.00%

20 3KC5 000+000 009+350 NR70B KCM Koh Soutin 9.35 0 9.35 100.00%

21 3KD1 004+500 008+830 NR70B KCM Srei Santhor 4.33 2.63 1.70 39.26%

22 3KD2(KCM) 002+850 014+070 NR70B KCM Srei Santhor 11.22 3.52 7.70 68.63%

23 3KD12 002+880 018+480 NR70B KCM Khsach Kandal 15.60 4.73 10.87 69.68%

24 2601 000+000 015+600 NR60, 
NR71

KCM Prey Chor, Chamkar Leu 15.60 8.70 6.90 44.23%

25 2602 000+000 008+500 NR60 KCM Prey Chor 8.50 8.50 0 0.00%

26 2710 000+000 009+238 NR71 KCM Kampong Siem 9.238 0 9.24 100.02%

27 2712 000+000 008+410 NR71 KCM Chamkar Leu 8.410 0 8.41 100.00%

28 2715 000+000 003+500 NR71 KCM Chamkar Leu 3.500 0 3.50 100.00%

29 2716 000+000 014+200 NR71, 
NR71C

KCM Chamkar Leu 14.20 14.20 0 0.00%

Total length 510.24 262.17 248.07 48.62%

4. កំំពង់់ឆ្នាំំ��ង (KCh)			     KCh Road Map

1 150 000+000 006+870 NR5 KCH,KDL Ponhea Lueu, Kampong 
Tralach

6.87 4.70 2.17 31.59%

2 150A 000+000 007+300 NR5 KCH Kampong Tralach 7.30 7.30 0 0.00%

3 150A1 000+000 006+580 NR5 KCH Kampong Tralach 6.58 0.13 6.45 98.02%



49
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេខនៃផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជាប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់ស្រុក ប្រវែង
សរុប 

(km)  

ប្រវែង
អ៊ុតរួច 

(km)

ប្រវែង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

4 150B 000+000 005+800 NR5 KCH Kampong Tralach 5.80 5.80 0 0.00%

5 151B 000+000 035+000 NR5, NR44 KCH Sammeakki Mean Chey 35.00 35.00 0 0.00%

6 151C 000+000 010+224 NR5 KCH Sammeakki Mean Chey 10.22 0 10.22 100.00%

7 151C1 000+000 026+800 NR5 KCH Sammeakki Mean Chey 26.80 12.37 14.43 53.84%

8 152 000+000 005+300 NR5 KCH Kampong Tralach 5.30 0 5.30 100.00%

9 152A 000+000 003+100 NR5 KCH Rolea B’ier 3.10 3.10 0 0.00%

10 152A5 000+000 005+700 NR5 KCH Rolea B’ier 5.70 0 5.70 100.00%

11 152B 000+000 013+820 NR5 KCH Rolea B’ier 13.82 0 13.82 100.00%

12 153 000+000 034+800 NR5, NR53 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

34.80 17.00 17.80 51.15%

13 153A 000+000 014+680 NR5, NR53 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 14.68 14.68 0 0.00%

14 153A4 000+000 025+600 NR5, NR53 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

25.60 25.60 0 0.00%

15 153A5 000+000 020+200 NR5 KCH Kampong Tralach, 
Sammeakki Mean Chey, 
Tuek Phos

20.20 0 20.20 100.00%

16 153B 000+000 024+540 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 24.54 5.04 19.50 79.46%

17 153C 000+000 025+300 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 25.30 25.30 0 0.00%

18 153C4 000+000 026+890 NR5 KCH Rolea B’ier, Tuek Phos 26.89 26.89 0 0.00%

19 153C6 000+000 042+820 NR5 KCH Baribour, Tuek Phos 42.82 10.90 31.92 74.54%

20 153C8 000+000 016+550 NR5, 
NR53A

KCH Baribour 16.55 0 16.55 100.00%

21 263A1 000+000 018+860 - KCH Chol Kiri, Kampong 
Tralach

18.86 13.33 5.53 29.32%

22 1532 000+000 023+500 NR53 KCH Tuek Phos, Rolea B’ier 23.50 0 23.50 100.00%

23 1534 000+000 042+950 NR53 KCH,PST Tuek Phos, Krakor 42.95 0 42.95 100.00%

24 1534A 000+000 008+549 NR53 KCH Tuek Phos 8.55 0 8.55 100.00%

25 1536 000+000 027+900 NR53 KCH Tuek Phos 27.90 0.90 27.00 96.77%

26 1536A 000+000 007+720 NR53 KCH Tuek Phos 7.72 0 7.72 100.00%

27 1538 000+000 003+850 NR53 KCH Tuek Phos 3.85 0 3.85 100.00%

28 1KCH1 000+000 012+000 - KCH Sameakki Mean Chey, 
Tuek Phos

12.00 12.00 0 0.00%

29 1KCH2 000+000 007+724 - KCH Tuek Phos 7.724 0 7.72 99.95%

30 1KCH3 000+000 003+450 NR53 KCH Tuek Phos 3.45 0 3.45 100.00%

31 1KCH4 000+000 009+000 NR53 KCH Tuek Phos 9.00 0 9.00 100.00%

32 1KCH5 000+000 012+000 - KCH Tuek Phos 12.00 0 12.00 100.00%

33 1KCH6 000+000 005+300 - KCH Kampong Leaeng 5.30 0 5.30 100.00%

34 1KCH7 000+000 005+730 - KCH Tuek Phos 5.73 0 5.73 100.00%

35 1KCH8 000+000 016+520 - KCH Kampong Chhnang, 
Kampong Leaeng, Chol 
Kiri

16.52 0 16.52 100.00%



50
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេខនៃផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជាប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់ស្រុក ប្រវែង
សរុប 

(km)  

ប្រវែង
អ៊ុតរួច 

(km)

ប្រវែង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

36 1KCH9 000+000 008+490 - KCH Rolea B’ier, Kampong 
Chhnang

8.49 0 8.49 100.00%

37 1KCH10 000+000 010+820 NR53 KCH Tuek Phos 10.82 0 10.82 100.00%

38 1KCH11 000+000 002+335 NR53 KCH Tuek Phos 2.335 0 2.34 100.21%

39 1KCH12 000+000 000+600 - KCH Rolea B’ier 0.60 0.60 0 0.00%

40 1KCH13 000+000 004+700 NR5 KCH Rolea B’ier 4.70 4.70 0 0.00%

41 1KCH14 000+000 006+200 NR5 KCH Rolea B’ier 6.20 2.70 3.50 56.45%

42 1KCH15 000+000 012+240 NR44 KCH Sameakki Mean Chey 12.24 12.24 0 0.00%

43 1KCH17 000+000 003+000 NR53 KCH Tuek Phos 3.00 3.00 0 0.00%

44 1KCH18 000+000 004+000 - KCH Kampong Chhnang, 
rolea B’ier

4.00 0 4.00 100.00%

45 1KCH20 000+000 005+371 - KCH Tuek Phos, Rolea B’ier 5.371 0 5.37 99.98%

46 1KCH22 000+000 005+585 NR5 KCH Sameakki Mean Chey 5.585 0 5.59 100.09%

47 1KCH23 000+000 006+250 NR5 KCH Kampong Tralach 6.25 6.25 0 0.00%

48 1KCH24 000+000 009+130 NR5 KCH Rolea B’ier 9.13 0 9.13 100.00%

49 1KCH25 000+000 007+420 NR5 KCH Rolea B’ier 7.42 1.00 6.42 86.52%

50 1KCH26 000+000 005+830 NR5 KCH Rolea B’ier 5.83 0 5.83 100.00%

51 1KCH27 000+000 014+620 - KCH Rolea B’ier 14.62 14.62 0 0.00%

52 1KCH28 000+000 006+490 NR5 KCH Baribour 6.49 6.49 0 0.00%

53 1KCH29 000+000 007+400 NR5 KCH Kampong Tralach 7.40 0 7.40 100.00%

54 1KCH30 000+000 008+480 NR5 KCH Rolea B’ier 8.48 0 8.48 100.00%

55 1KCH31 000+000 006+700 NR5 KCH Rolea B’ier 6.70 0 6.70 100.00%

56 1KCH32 000+000 002+800 NR5 KCH Rolea B’ier 2.80 2.80 0 0.00%

57 1KCH33 000+000 009+230 - KCH Tuek Phos 9.23 0 9.23 100.00%

58 1KCH34 000+000 001+340 - KCH Tuek Phos 1.34 0 1.34 100.00%

Total length 711.96 274.44 437.52 61.45%

5. កំពង់ស្ពឺ (KS)				      Link to KS Road Map

1 130 000+000 030+820 NR3, NR41 KSP Kong Pisei, Samroung 
Torng

30.82 30.82 0 0.00%

2 130B 000+000 018+700 NR3, NR41 KSP Basedth 18.70 0 18.70 100.00%

3 130C 000+000 007+750 NR3 KSP Basedth 7.75 0 7.75 100.00%

4 132 052+115 074+115 NR3, NR41, 
NR43

KSP,TAK Tram Kak, Phnom 
Srouch

22.00 0 22.00 100.00%

5 140 000+000 017+500 NR4 KSP Samroun Torng, 
Odongk

17.50 11.20 6.30 36.00%

6 140A 000+000 006+020 NR4 KSP Samroun Torng (krong 
Chbar Morn)

6.02 2.50 3.52 58.47%

7 141 000+000 004+200 NR4 KSP Samroun Torng 4.20 4.20 0 0.00%

8 142 000+000 030+800 NR4 KSP Phnom Srouch, Aoral 30.80 9.73 21.07 68.41%
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9 142B 000+000 056+300 NR4, NR44 KSP Phnom Srouch, Aoral 56.30 0 56.30 100.00%

10 143 000+000 034+600 NR4, NR41, 
NR3

KSP Chbar Morn, Samroung 
Tong, Korng Pisei

34.60 17.60 17.00 49.13%

11 147 000+000 022+000 NR4, NR43 KSP Phnom Srouch 22.00 22.00 0 0.00%

12 1440 000+000 034+465 NR44 KSP Krong Chbar Morn, 
Samroung Tong, 
Odongk

34.465 20.50 13.97 40.53%

13 1441 000+000 025+230 NR44 KSP Krong Chbar Morn, 
Samroung Tong, Phnom 
Sruoch

25.230 2.20 23.03 91.28%

14 1442 000+000 012+290 NR44 KSP Samroung Tong, 
Odongk

12.290 0 12.29 100.00%

15 1KS1 000+000 027+720 NR44 KSP Odongk, Thpong 27.72 19.00 8.72 31.46%

16 1KS2 000+000 015+050 NR44 KSP Thpong, Odongk 15.05 0 15.05 100.00%

17 1KS3 000+000 018+000 NR44 KSP Aoral 18.00 0 18.00 100.00%

18 1KS4 000+000 022+240 NR44 KSP Thpong, Odongk 22.24 0 22.24 100.00%

19 1KS5 000+000 007+210 - KSP Odongk, Samraong 
Tong

7.21 0 7.21 100.00%

20 1KS6 000+000 017+000 - KSP Samraong Tong 17.00 0 17.00 100.00%

21 1446 000+000 020+000 NR44 KSP Samroung Tong, 
Thpong

20.00 0 20.00 100.00%

23 2KT3 000+000 009+871 - KTH Prasat Balangk 9.871 0 9.87 99.99%

24 2KT4 000+000 026+857 - KTH Sandan 26.857 0 26.86 100.01%

Total length     663.80 185.18 478.62 0.72

6. កំពង់ធំ (KT)

1 263A4 000+000 003+100 NR6 KTH Baray 3.10 3.10 0 0.00%

2 263A5 000+000 028+970 NR6 KTH Krong Stueng Sen, 
Kampong Svay

28.97 0 28.97 100.00%

3 264 000+000 009+450 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 9.45 9.45 0 0.00%

4 264A 000+000 004+800 NR6, NR71 KCM,KTH Baray, Chamkar Leu 4.80 4.80 0 0.00%

5 264B 000+000 028+500 NR6 KTH Santuk, Sandan 28.50 0 28.50 100.00%

6 264C 000+000 041+670 NR6 KTH Santuk, Prasat Sambour 41.67 1.70 39.97 95.92%

7 264C3 000+000 008+050 NR6 KTH Kompong Svay 8.05 8.05 0 0.00%

8 264C4 000+000 017+432 NR6 KTH Kompong Svay, Prasat 
Balangk

17.43 17.43 0 0.00%

9 264D 000+000 055+040 NR6 KTH Stoung, Kampong Svay, 
Prasat Balangk

55.04 7.50 47.54 86.37%

10 264E 000+000 056+589 NR6 KTH Stoung, Prasat Balangk 56.589 0 56.59 100.00%

11 264 F 000+000 030+144 NR6 KTH Stoung, Prasat Balangk 30.14 0 30.14 100.00%

12 264G 000+000 031+520 NR6 KTH Stoung 31.52 0 31.52 100.00%

13 264H 000+000 014+740 NR6 KTH Stoung 14.74 0 14.74 100.00%

14 264I 000+000 015+340 NR6 KTH Stoung 15.34 5.83 9.51 61.99%

15 265 000+000 021+000 NR6 KTH Stoung 21.00 0 21.00 100.00%
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16 2620 000+000 058+169 NR62 KTH Kampong Svay, Prasat 
Sambour, Sandan

58.17 42.67 15.50 26.65%

17 2620-1 003+000 015+500 NR62 KTH Kampong Svay 12.50 10.80 1.70 13.60%

18 2620A 000+000 002+000 - KTH Sandan 2.00 2.00 0 0.00%

19 2622 000+000 048+199 NR62 KTH Prasat Balangk, Prasat 
Sambour, Sandan

48.199 29.00 19.20 39.83%

20 2718 000+000 113+500 NR71 KTH Baray, Santuk 113.50 42.85 70.65 62.25%

21 2KT1 000+000 012+500 - KTH Prasat Balangk, Prasat 
Sambour

12.50 0 12.50 100.00%

22 2KT2 000+000 013+855 NR62 KTH Kampong Svay, Prasat 
Sambour

13.855 0 13.86 100.04%

23 2KT3 000+000 009+871 - KTH Prasat Balangk 9.871 0 9.87 99.99%

24 2KT4 000+000 026+857 - KTH Sandan 26.857 0 26.86 100.01%

Total length 663.80 185.18 478.62 72.10%

7. កំពត (KP)				    Link to Kampot Road Map

1 126 009+550 016+300 NR2, NR31 KPT,TAK Traing, Angkor Chey 6.75 6.75 0 0.00%

2 133 000+000 006+380 NR3 KPT Chhouk 6.38 0 6.38 100.00%

3 133A 000+000 020+400 NR3, NR31 KPT Chhouk, Angkor Chey 20.40 0 20.40 100.00%

4 134A 000+000 020+200 NR3, NR41 KPT Chhouk ,Chum Kiri 20.20 0 20.20 100.00%

5 134B 000+000 012+000 NR3, NR41 KPT Chhouk ,Chum Kiri 12.00 12.00 0 0.00%

6 134C 000+000 015+000 NR3, NR41, 
NR43

KPT Dang Tong, Chhouk 15.00 0 15.00 100.00%

7 134D 000+000 013+400 NR3 KPT Chhouk, Chum Kiri 13.40 0 13.40 100.00%

8 136 000+000 019+700 NR3 KPT Tuek Chou (krong 
kompot)

19.70 3.00 16.70 84.77%

9 136A 000+000 001+370 NR3 KPT Tuek Chou (krong 
kompot)

1.37 1.37 0 0.00%

10 137 000+000 030+500 NR3, 
NR31A, 
NR31

KPT Dang Tong, Banteay 
Meas

30.50 0 30.50 100.00%

11 137A 000+000 016+050 NR3, 
NR31A

KPT Dang Tong 16.05 0 16.05 100.00%

12 138 000+000 009+400 NR3 KPT Krong Kompot, Tuek 
Chhou

9.40 0 9.40 100.00%

13 139 000+000 011+500 NR3, NR33 KPT Tuek Chhou 11.50 0 11.50 100.00%

14 139A 000+000 003+690 NR3, NR33 KPT Krong Kompot 3.69 0 3.69 100.00%

15 1311 000+000 025+500 NR31 KPT Angor Chey, Banteay 
Meas

25.50 0 25.50 100.00%

16 1311A 000+000 009+600 NR31 KPT Banteay Meas, Angor 
Chey

9.60 0 9.60 100.00%

17 1311B 000+000 013+000 NR31 KPT Banteay Meas 13.00 0 13.00 100.00%

18 1313 000+000 004+500 NR31 KPT Kampong Trach, Ban-
teay Meas

4.50 0 4.50 100.00%

19 1315 000+000 011+243 NR31 KPT Kampong Trach 11.243 11.24 0 0.00%



53
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេខនៃផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជាប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់ស្រុក ប្រវែង
សរុប 

(km)  

ប្រវែង
អ៊ុតរួច 

(km)

ប្រវែង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

20 1322 000+000 004+200 NR32 KPT Teuk Chhou (Bok Kor) 4.20 4.20 0 0.00%

21 1331 000+000 006+500 NR33 KPT Teuk Chhou 6.50 0 6.50 100.00%

22 1335 007+050 019+050 NR33 KPT,KEP Damnak Chang Aeur, 
Dang Tong

12.00 0 12.00 100.00%

23 1337 000+000 013+000 NR33 KPT Kampong Trach 13.00 0 13.00 100.00%

Total length 285.88 38.56 247.32 86.51%

8. កណ្ដាល (KD)				    Link to KD Road Map

1 110 013+900 092+670 NR1 KDL,PNH Phnom penh, Kien svay, 
S’ang, Koh thum

78.77 78.77 0 0.00%

2 116 000+000 007+800 NR1 KDL Kien svay 7.80 0 7.80 100.00%

3 116A 000+000 008+300 NR1 KDL Kien svay 8.30 0 8.30 100.00%

4 116B 000+000 013+100 NR1 KDL Kien svay 13.10 0 13.10 100.00%

5 120 000+000 006+800 NR2, NR20 KDL Kandal Steung 6.80 6.80 0 0.00%

6 129 039+295 042+595 NR2, NR21 KDL,TAK Samroung, Prey Kabas, 
Koh Thom

3.30 3.30 0 0.00%

7 150 006+870 012+070 NR5 KCH,KDL Ponhea Lueu, Kampong 
Tralach

5.20 0 5.20 100.00%

8 151A 036+980 060+580 NR5 KDL Kampong Tralach, 
Phnom penh

23.60 7.70 15.90 67.37%

9 261 000+000 027+025 NR6 KDL,PNH Mukh Kampul, Phnom 
Penh

27.025 27.03 0 0.00%

10 261A 000+000 002+786 NR6 KDL Mukh Kampul 2.786 2.79 0 0.00%

11 261B 000+000 001+310 NR6 KDL Mukh Kampul 1.31 1.31 0 0.00%

12 262 000+000 007+500 NR6 KDL Mukh Kampul 7.50 7.50 0 0.00%

13 262A 000+000 001+080 NR6 KDL Mukh Kampul 1.08 1.08 0 0.00%

14 380A 000+000 004+205 NR8 KDL Khsach Kandal 4.205 4.21 0 0.00%

15 380A1 000+000 004+500 NR70B KDL Lvea Aem 4.50 4.50 0 0.00%

16 382 000+000 022+755 NR8, 
NR70B

KDL Khsach Kandal, Lvea 
Aem

22.755 13.43 9.32 40.96%

17 383 000+000 012+500 NR8 KDL Khsach Kandal 12.50 0 12.50 100.00%

18 383A(KD) 000+000 005+600 NR8 KDL Khsach Kandal 5.60 5.60 0 0.00%

19 383B 000+000 001+340 NR8 KDL Khsach Kandal 1.34 0 1.34 100.00%

20 383C 000+000 001+340 NR8 KDL Khsach Kandal 1.34 0 1.34 100.00%

21 383D 000+000 000+570 NR8 KDL Khsach Kandal 0.57 0 0.57 100.00%

22 383E 000+000 000+720 NR8 KDL Khsach Kandal 0.72 0 0.72 100.00%

23 383 F 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

24 383G 000+000 001+030 NR8 KDL Khsach Kandal 1.03 0 1.03 100.00%

25 383H 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

26 383I 000+000 002+010 NR8 KDL Khsach Kandal 2.01 0 2.01 100.00%

27 383J 000+000 002+585 NR8 KDL Khsach Kandal 2.585 0 2.59 100.19%

28 383K 000+000 004+415 NR8 KDL Khsach Kandal 4.415 4.42 0 0.00%
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29 383L 000+000 002+250 NR8 KDL Khsach Kandal 2.25 0 2.25 100.00%

30 1KD9(34) 000+000 017+500 NR3, NR41 KDL Kandal Stueng 17.50 17.50 0 0.00%

31 1KD10(143) 000+000 007+100 NR4 KDL Angk Snuol 7.100 7.10 0 0.00%

32 1KD11(145) 000+000 005+270 NR4 KDL Angk Snuol 5.27 5.27 0 0.00%

33 2KD1(260) 000+000 002+820 NR6 KDL Mukh Kampul 2.82 2.82 0 0.00%

34 2KD2(260A) 000+000 003+654 NR6 KDL Mukh Kampul 3.654 3.65 0 0.00%

35 2KD3(260B) 000+000 001+600 NR6 KDL Mukh Kampul 1.60 0 1.60 100.00%

36 2KD7(70A) 035+384 039+634 NR6 KDL Mukh Kampul 4.25 4.25 0 0.00%

37 3KD2 000+000 013+028 NR70B KDL Khsach Kandal 13.028 5.36 7.67 58.87%

38 3KD3 000+000 007+716 NR70B KDL Lvea Aem 7.716 0 7.72 100.05%

39 1210 000+000 008+150 NR21 KDL S’ang 8.15 8.15 0 0.00%

40 1211 000+000 008+200 NR21, 
NR21A

KDL Krong Ta Khmao 8.20 1.90 6.30 76.83%

41 1212 000+000 018+600 NR21 KDL S’ang 18.60 18.60 0 0.00%

42 1214 000+000 010+600 NR21 KDL S’ang 10.60 10.60 0 0.00%

43 1218 000+000 007+400 NR21 KDL Koh Thom 7.40 0 7.40 100.00%

44 1218A 000+000 002+900 NR21 KDL Koh Thom 2.90 0 2.90 100.00%

45 1218B 000+000 003+500 NR21 KDL Koh Thom 3.50 0 3.50 100.00%

46 1218C 000+000 005+400 NR21 KDL Koh Thom 5.40 0 5.40 100.00%

47 1218D 000+000 002+400 NR21 KDL Koh Thom 2.40 0 2.40 100.00%

48 2618 000+000 009+850 NR61 KDL Ponhea Lueu 9.85 6.40 3.45 35.03%

49 1101 000+000 013+170 - KDL S’ang 13.17 0 13.17 100.00%

50 1102 000+000 004+280 - KDL S’ang 4.28 0 4.28 100.00%

24 383G 000+000 001+030 NR8 KDL Khsach Kandal 1.03 0 1.03 100.00%

25 383H 000+000 001+360 NR8 KDL Khsach Kandal 1.36 0 1.36 100.00%

26 383I 000+000 002+010 NR8 KDL Khsach Kandal 2.01 0 2.01 100.00%

27 383J 000+000 002+585 NR8 KDL Khsach Kandal 2.585 0 2.59 100.19%

28 383K 000+000 004+415 NR8 KDL Khsach Kandal 4.415 4.42 0 0.00%

29 383L 000+000 002+250 NR8 KDL Khsach Kandal 2.25 0 2.25 100.00%

30 1KD9(34) 000+000 017+500 NR3, NR41 KDL Kandal Stueng 17.50 17.50 0 0.00%

31 1KD10(143) 000+000 007+100 NR4 KDL Angk Snuol 7.100 7.10 0 0.00%

32 1KD11(145) 000+000 005+270 NR4 KDL Angk Snuol 5.27 5.27 0 0.00%

33 2KD1(260) 000+000 002+820 NR6 KDL Mukh Kampul 2.82 2.82 0 0.00%

34 2KD2(260A) 000+000 003+654 NR6 KDL Mukh Kampul 3.654 3.65 0 0.00%

35 2KD3(260B) 000+000 001+600 NR6 KDL Mukh Kampul 1.60 0 1.60 100.00%

36 2KD7(70A) 035+384 039+634 NR6 KDL Mukh Kampul 4.25 4.25 0 0.00%

37 3KD2 000+000 013+028 NR70B KDL Khsach Kandal 13.028 5.36 7.67 58.87%

38 3KD3 000+000 007+716 NR70B KDL Lvea Aem 7.716 0 7.72 100.05%
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39 1210 000+000 008+150 NR21 KDL S’ang 8.15 8.15 0 0.00%

40 1211 000+000 008+200 NR21, 
NR21A

KDL Krong Ta Khmao 8.20 1.90 6.30 76.83%

41 1212 000+000 018+600 NR21 KDL S’ang 18.60 18.60 0 0.00%

42 1214 000+000 010+600 NR21 KDL S’ang 10.60 10.60 0 0.00%

43 1218 000+000 007+400 NR21 KDL Koh Thom 7.40 0 7.40 100.00%

44 1218A 000+000 002+900 NR21 KDL Koh Thom 2.90 0 2.90 100.00%

45 1218B 000+000 003+500 NR21 KDL Koh Thom 3.50 0 3.50 100.00%

46 1218C 000+000 005+400 NR21 KDL Koh Thom 5.40 0 5.40 100.00%

47 1218D 000+000 002+400 NR21 KDL Koh Thom 2.40 0 2.40 100.00%

48 2618 000+000 009+850 NR61 KDL Ponhea Lueu 9.85 6.40 3.45 35.03%

49 1101 000+000 013+170 - KDL S’ang 13.17 0 13.17 100.00%

50 1102 000+000 004+280 - KDL S’ang 4.28 0 4.28 100.00%

51 1103 000+000 010+500 - KDL S’ang 10.50 0 10.50 100.00%

52 1105 000+000 008+340 - KDL Koh Thom 8.34 0 8.34 100.00%

53 1107 000+000 008+810 - KDL S’ang 8.81 8.81 0 0.00%

54 1109 000+000 011+300 - KDL Koh Thom, Leuk Daek 11.30 0 11.30 100.00%

Total length 451.45 268.84 182.61 40.45%

9. កែប Link to Kep Road Map

1 133A(kep) 000+000 014+630 NR33A KEP Damnak Chang eur 14.63 0 14.63 100.00%

2 1332 000+000 013+420 NR33 KEP Damnak Chang Aeur 13.42 13.42 0 0.00%

3 1333 000+000 011+000 NR33 KEP Damnak Chang Aeur 11.00 2.70 8.30 75.45%

4 1333A 000+000 003+800 - KEP Damnak Chang Aeur 3.80 0 3.80 100.00%

5 1335 000+000 007+050 NR33 KPT,KEP Damnak Chang Aeur, 
Dang Tong

7.05 4.90 2.15 30.50%

Total length 49.90 21.02 28.88 57.88%

10. កោះកុង (KK)				    Link to KK Road Map 

1 1483 000+000 008+340 NR48 KOH Srae Ambel 8.34 8.34 0 0.00%

2 1485A 000+000 058+400 NR48-5 KOH Botum Sakor 58.40 4.30 54.10 92.64%

3 1486 000+000 038+200 NR48 KOH Koh Kong, Thma Bang 38.20 0 38.20 100.00%

4 1489 000+000 012+400 NR48 KOH Krong Kemrak Phoumin, 
Mondol Seima

12.40 0 12.40 100.00%

5 1489A 000+000 008+630 NR48 KOH Mondol Seima 8.63 8.63 0 0.00%

Total length 125.97 21.27 104.70 83.12%

11. ក្រចេះ (KRT)				    Link to KRT Road Map

1 260B6 000+000 008+500 NR60B KRT Prek Prasab 8.50 0 8.50 100.00%

2 260B6A 000+000 027+950 NR60B KRT Prek Prasab 27.95 0 27.95 100.00%

3 260B7A 000+000 032+700 NR60B KRT Prek Prasab, Sambau 32.70 0 32.70 100.00%

4 260B8 000+000 023+800 NR60B KRT Prek Prasab 23.80 0 23.80 100.00%
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ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
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5 279 064+145 137+645 NR7 KCM,KRT Kampong Siem,Stueng 
Trang,Prek Prasab,Sam-
bour

73.50 12.30 61.20 83.27%

6 371 073+900 087+850 NR7, NR73 KRT,TBK Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar, Chhloung

13.95 13.95 0 0.00%

7 372D 000+000 004+000 NR7 KRT Snuol 4.00 0 4.00 100.00%

8 373D 000+000 017+300 NR7 KRT,TBK Snuol, Memot 17.30 0 17.30 100.00%

9 373E 000+000 028+430 NR7 KRT Snuol 28.43 0 28.43 100.00%

10 373 F 000+000 021+000 NR7 KRT Snuol 21.00 2.20 18.80 89.52%

11 374 000+000 018+060 NR7, NR76 KRT Snuol 18.06 0 18.06 100.00%

12 374A 000+000 025+000 NR7 KRT Snuol 25.00 0 25.00 100.00%

13 374A1 000+000 027+000 NR7 KRT Snuol 27.00 0 27.00 100.00%

14 375 000+000 048+000 NR7 KRT Snuol 48.00 0 48.00 100.00%

15 376A 000+000 030+500 NR7 KRT Kracheh 30.50 0 30.50 100.00%

16 376D 000+000 036+250 NR7 KRT Sambour 36.25 0 36.25 100.00%

17 376E 000+000 029+350 NR7 KRT Sambour 29.35 0 29.35 100.00%

18 377 000+000 040+960 NR7 KRT Kracheh, Sambour 40.96 40.96 0 0.00%

19 377A 000+000 013+440 NR7 KRT Sambour 13.44 13.44 0 0.00%

20 377A1 000+000 046+300 NR7 KRT Sambour 46.30 0 46.30 100.00%

21 377B 000+000 026+100 NR7 KRT Sambour 26.10 0 26.10 100.00%

22 3734 000+000 009+850 NR73 KRT Chhloung 9.85 0 9.85 100.00%

23 3734A 000+000 005+150 NR73 KRT Chhloung 5.15 0 5.15 100.00%

24 3734B 000+000 005+100 NR73 KRT Chhloung 5.10 0 5.10 100.00%

25 3736 000+000 013+300 NR73 KRT Kracheh 13.30 0 13.30 100.00%

26 3738 000+000 009+000 NR73 KRT Kracheh 9.00 0 9.00 100.00%

27 3762 000+000 021+500 NR76 KRT Snuol 21.50 0 21.50 100.00%

28 2KRT1 000+000 006+000 - KRT Preaek Prasab 6.00 0 6.00 100.00%

29 2KRT3 000+000 016+600 - KRT Preaek Prasab 16.60 0 16.60 100.00%

30 2KRT6 000+000 032+000 - KRT Preaek Prasab 32.00 0 32.00 100.00%

31 2KRT7 000+000 013+000 - KRT Preaek Prasab 13.00 0 13.00 100.00%

32 2KRT8 000+000 013+800 - KRT Sambour 13.80 0 13.80 100.00%

33 3KRT10 000+000 010+400 - KRT Kracheh 10.40 0 10.40 100.00%

34 3KRT11 000+000 008+000 NR7 KRT Kracheh 8.00 0 8.00 100.00%

35 3KRT12 000+000 012+600 - KRT Kracheh 12.60 0 12.60 100.00%

36 3KRT13 000+000 010+400 - KRT Chhloung, Kracheh 10.40 0 10.40 100.00%

37 3KRT14 000+000 018+000 - KRT Snuol, Kracheh 18.00 0 18.00 100.00%

38 3KRT16 000+000 010+000 - KRT Chhloung 10.00 0 10.00 100.00%

39 3KRT17 000+000 008+000 - KRT Chhloung 8.00 0 8.00 100.00%

40 3KRT18 000+000 008+600 - KRT Chhloung 8.60 0 8.60 100.00%
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41 3KRT20 000+000 011+000 - KRT Snuol, Chhloung 11.00 0 11.00 100.00%

42 3KRT21 000+000 005+500 - KRT Snuol 5.50 0 5.50 100.00%

43 3KRT22 000+000 009+500 - KRT Snuol 9.50 0 9.50 100.00%

44 3KRT23 000+000 005+130 - KRT Snuol 5.13 0 5.13 100.00%

45 3KRT24 000+000 022+000 NR76 KRT Snuol 22.00 0 22.00 100.00%

Total length 876.52 82.85 793.67 90.55%

12. មណ្ឌលគិរី (MK)				    Link to Mondulkiri Road Map

1 3760 000+000 008+590 NR76 MDK Keo Seima 8.59 8.59 0 0.00%

2 3760D 000+000 000+950 NR76 MDK Keo Seima 0.95 0.95 0 0.00%

3 3761 000+000 043+770 NR76 MDK Ou Reang, Keo Seima 43.77 0 43.77 100.00%

4 3761A 000+000 044+180 NR76 MDK Keo Seima 44.18 0 44.18 100.00%

5 3761B 000+000 061+000 NR76 MDK Ou Reang, Keo Seima 61.00 0 61.00 100.00%

6 3761C 000+000 054+000 - MDK Keo Seima 54.00 0 54.00 100.00%

7 3762A 000+000 016+600 NR76 MDK Keo Seima 16.60 0 16.60 100.00%

8 3763 000+000 006+900 NR76 MDK Krong Saen Monourom 6.90 6.90 0 0.00%

9 3764 000+000 052+000 NR76 MDK Saen Monourom, 
Pechreada, Ou Reang

52.00 34.50 17.50 33.65%

10 3766(MDK) 000+000 095+000 NR76 MDK Koh Nheaek 95.00 0 95.00 100.00%

Total length 382.99 50.94 332.05 86.70%

13. ឧត្ដមានជ័យ (OM)				   Link to OM Raod Map

1 2567 000+000 022+500 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 22.50 22.50 0 0.00%

2 2625 016+600 080+300 NR62, 
NR67

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng

63.70 63.70 0 0.00%

3 2678 000+000 007+350 NR67 ODM Anlong Veng 7.35 7.35 0 0.00%

4 2685 000+000 038+800 NR68 ODM Chong Kal, Krong 
Samroung

38.80 32.55 6.25 16.11%

5 2686 000+000 052+500 NR68, 
NR67

ODM Samroung, Anlong 
Veng

52.50 52.50 0 0.00%

6 2565 000+000 026+750 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 26.75 4.55 22.20 82.99%

7 2566 015+000 055+000 NR56, 
NR68

BMC,ODM Thma Puok, Banteay 
Ampil, Chong Kal

40.00 0 40.00 100.00%

8 2568 000+000 016+800 NR56 ODM Banteay Ampil, Chong 
Kal

16.80 0 16.80 100.00%

9 2569 000+000 020+650 NR56, 
NR58

ODM Banteay Ampil 20.65 0 20.65 100.00%

10 2586 000+000 028+200 NR58 ODM Banteay Ampil 28.20 0 28.20 100.00%

11 2588 000+000 024+000 NR58, 
NR56

ODM Banteay Ampil 24.00 0 24.00 100.00%

12 2627 013+800 112+450 NR62, 
NR67, 
NR68

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng, samroung

98.65 0 98.65 100.00%
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13 2647 040+000 068+000 NR64 ODM,REP Svay Leu, Trapeang 
Prasat

28.00 2.20 25.80 92.14%

14 2687 000+000 008+250 NR68 ODM Samroung 8.25 0 8.25 100.00%

15 2688 000+000 010+200 NR68 ODM Samroung 10.20 1.80 8.40 82.35%

16 2ODM1 000+000 020+600 - ODM Samraong, Banteay 
Ampil

20.60 0 20.60 100.00%

17 2ODM2 000+000 011+600 - ODM Banteay Ampil 11.60 3.40 8.20 70.69%

18 2ODM10 000+000 004+300 - ODM Samraong 4.30 0 4.30 100.00%

19 2ODM11 000+000 007+800 - ODM Samraong 7.80 0 7.80 100.00%

20 2ODM12 000+000 005+700 - ODM Samraong 5.70 0 5.70 100.00%

21 2ODM14 000+000 007+350 - ODM Anlong Veng 7.35 0 7.35 100.00%

22 2ODM15 000+000 026+150 - ODM Anlong Veng 26.15 0 26.15 100.00%

23 2ODM16 000+000 009+600 - ODM Anlong Veng 9.60 0 9.60 100.00%

24 2ODM19 000+000 005+700 - ODM Anlong Veng 5.70 0 5.70 100.00%

25 2ODM23 000+000 010+800 - ODM Trapeang Prasat 10.80 0 10.80 100.00%

26 2ODM24 000+000 016+600 - ODM Trapeang Prasat 16.60 0 16.60 100.00%

27 2ODM26 000+000 010+700 - ODM Trapeang Prasat 10.70 0 10.70 100.00%

Total length 623.25 190.55 432.70 69.43%

14. ប៉ៃលិន (PL)				    Link to PL Road Map

1 1576 000+000 018+460 NR57 PLN Krong Pailin 18.46 0 18.46 100.00%

2 1576A 000+000 009+080 NR57 PLN Krong Pailin 9.08 0 9.08 100.00%

3 1576B 000+000 012+670 NR57, 
NR59

PLN Krong Pailin, Sala Krao 12.67 12.67 0 0.00%

4 1576B1 000+000 004+200 - PLN Krong Pailin 4.20 0 4.20 100.00%

5 1576B2 000+000 019+150 - PLN Sala Krao 19.15 0 19.15 100.00%

6 1576C 000+000 003+600 NR57 PLN Krong Pailin 3.60 0 3.60 100.00%

7 1576D 000+000 005+180 NR57 PLN Krong Pailin 5.18 0 5.18 100.00%

8 1,576 F 000+000 000+790 NR57 PLN Krong Pailin 0.79 0.79 0 0.00%

9 1576G 000+000 002+800 NR57 PLN Krong Pailin 2.80 0 2.80 100.00%

10 1576I 000+000 002+500 NR57 PLN Krong Pailin 2.50 0 2.50 100.00%

11 1576J 000+000 004+500 NR57 PLN Krong Pailin 4.50 0 4.50 100.00%

12 1576K 000+000 000+990 NR57 PLN Krong Pailin 0.99 0 0.99 100.00%

13 1577A 000+000 005+000 NR57 BTB,PLN Krong Pailin, Samlout 5.00 0 5.00 100.00%

14 1578 000+000 018+000 NR57 PLN Sala Krao 18.00 5.00 13.00 72.22%

15 1579 000+000 014+130 NR57 PLN Krong Pailin 14.13 14.13 0 0.00%

16 1579A 000+000 008+000 NR57 PLN Krong Pailin 8.00 0 8.00 100.00%

17 1579B 000+000 004+500 NR57 PLN Krong Pailin 4.50 0 4.50 100.00%

18 1579C 000+000 007+200 NR57 PLN Krong Pailin 7.20 7.20 0 0.00%

19 1579D 000+000 000+780 NR57 PLN Krong Pailin 0.78 0 0.78 100.00%
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20 1579E 000+000 000+760 NR57 PLN Krong Pailin 0.76 0 0.76 100.00%

21 1,579 F 000+000 009+462 NR57 PLN Krong Pailin 9.46 9.46 0 0.00%

22 1579G 000+000 003+800 NR57 PLN Krong Pailin 3.80 0 3.80 100.00%

23 1579H 000+000 003+200 NR57 PLN Krong Pailin 3.20 0 3.20 100.00%

24 1579I 000+000 003+000 NR57 PLN Krong Pailin 3.00 0 3.00 100.00%

25 1579J 000+000 002+800 NR57 PLN Krong Pailin 2.80 0 2.80 100.00%

26 1579K 000+000 003+800 NR57 PLN Krong Pailin 3.80 0 3.80 100.00%

27 1579L 000+000 003+000 NR57 PLN Krong Pailin 3.00 0 3.00 100.00%

28 1579M 000+000 000+850 NR57 PLN Krong Pailin 0.85 0 0.85 100.00%

29 1591(PL) 000+000 001+700 NR59 PLN Sala Krao 1.70 0 1.70 100.00%

30 1593 000+000 007+020 NR59, 
NR57

PLN Sala Krao 7.02 7.02 0 0.00%

31 1594(PL) 000+000 045+250 - PLN Sala Krao 45.25 0 45.25 100.00%

32 1597A 000+000 008+000 NR59 PLN Sala Krao 8.00 8.00 0 0.00%

33 1597C 000+000 001+200 NR59 PLN Sala Krao 1.20 0 1.20 100.00%

34 1597D 000+000 002+800 NR59 PLN Sala Krao 2.80 0 2.80 100.00%

35 1597E 000+000 000+600 NR59 PLN Sala Krao 0.60 0 0.60 100.00%

36 1598A 000+000 004+700 NR59 PLN Sala Krao 4.70 0 4.70 100.00%

37 1598B 000+000 002+500 NR59 PLN Sala Krao 2.50 0 2.50 100.00%

38 1598D 000+000 002+500 NR59 PLN Sala Krao 2.50 0 2.50 100.00%

39 1599 000+000 016+600 NR59 PLN Sala Krao 16.60 0 16.60 100.00%

40 1PL1 000+000 005+700 NR57 PLN Krong Pailin 5.70 0 5.70 100.00%

41 1PL3 000+000 012+720 NR57 PLN Krong Pailin, Sala Krao 12.72 0 12.72 100.00%

42 PL5762 000+000 025+080 NR57 PLN Krong Pailin 25.08 0 25.08 100.00%

Total length 308.57 64.27 244.30 79.17%

15. ព្រះសីហនុ (KPS)				    Link to KPS Map

1 144 000+000 009+000 NR4 SHV Kompong Seila 9.00 0 9.00 100.00%

2 144A 000+000 002+420 NR4 SHV Kompong Seila 2.42 0 2.42 100.00%

3 146 000+000 023+180 NR4 SHV Kompong Seila 23.18 0 23.18 100.00%

4 146A 000+000 015+600 NR4 SHV Prey Nob 15.60 15.60 0 0.00%

5 146B 000+000 024+490 NR4 SHV Prey Nob, Stueng Hav 24.49 24.49 0 0.00%

6 146C 000+000 019+000 NR4 SHV Prey Nob, Stueng Hav 19.00 0 19.00 100.00%

7 148 000+000 023+000 NR4 SHV Krong Preah Sihanu, 
Stueng Hav

23.00 23.00 0 0.00%

8 149 000+000 055+590 NR4,NR3 SHV Kompong Seila, Prey 
Nob

55.59 0 55.59 100.00%

9 149A 000+000 007+190 NR4 SHV Prey Nob 7.19 7.19 0 0.00%

10 149B 000+000 009+500 NR4 SHV Prey Nob 9.50 9.50 0 0.00%

11 149C 000+000 006+506 NR4 SHV Prey Nob 6.506 6.51 0 0.00%
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Total length 195.48 86.29 109.19 55.86%

16. ព្រះវិហារ (PVH) Link to PVH Road Map

1 298 000+000 017+350 NR9 PVH Tbaeng Meanchey, 
Choam Khsant

17.35 0 17.35 100.00%

2 2625 000+000 016+600 NR62, 
NR67

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng

16.60 16.60 0 0.00%

3 2626 000+000 052+700 NR62, 
NR92

PVH Choam Khsant 52.70 52.70 0 0.00%

4 2627 000+000 013+800 NR62, 
NR67, 
NR68

ODM,PVH Choam Khsant, Tra-
peang Prasat, Anlong 
Veng, samroung

13.80 0 13.80 100.00%

5 2628 000+000 010+350 NR62 PVH Choam Khsant 10.35 10.35 0 0.00%

6 2649 037+500 042+500 NR64 PVH,REP Koulaen, Svay Leu 5.00 5.00 0 0.00%

7 2PVH1 000+000 009+500 - PVH Choam Khsant 9.50 0 9.50 100.00%

8 2PVH2 000+000 015+430 NR62 PVH Choam Khsant 15.43 15.43 0 0.00%

9 2PVH3 000+000 017+000 NR62 PVH Choam Khsant 17.00 0 17.00 100.00%

10 2PVH4 000+000 032+000 NR62 PVH Choam Khsant 32.00 0 32.00 100.00%

11 2PVH5 000+000 018+570 - PVH Choam Khsant 18.57 18.57 0 0.00%

12 2PVH7 000+000 019+790 NR92 PVH Choam Khsant 19.79 0 19.79 100.00%

13 2PVH9 000+000 015+000 - PVH Kuleaen 15.00 15.00 0 0.00%

Total length 243.09 133.65 109.44 45.02%

17. ព្រៃវែង (PV) Link to PV Road Map

1 310 000+000 041+895 NR11 PRV Peam Chor 41.895 41.20 0.70 1.67%

2 310A 000+000 016+000 NR1 PRV Preah Sdach 16.00 0 16.00 100.00%

3 311 000+000 009+000 NR1 PRV Preah Sdach, Ba Phnum 9.00 9.00 0 0.00%

4 311A 000+000 006+300 - PRV Ba Phnum 6.30 6.30 0 0.00%

5 312 000+000 028+500 NR1 PRV Preah Sdach 28.50 28.50 0 0.00%

6 312A 000+000 023+865 NR1 PRV Preah Sdach 23.87 0 23.87 100.00%

7 313 000+000 041+130 NR1, NR11 PRV Kampong Trabaek, Ba 
Phnum, Peam Ro

41.13 41.13 0 0.00%

8 313A 000+000 028+600 NR1 PRV Kampong Trabaek, Ba 
Phnum

28.60 0 28.60 100.00%

9 315 056+675 061+745 NR1 PRV,SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Romeas Haek, 
Kamchay Mear

5.07 0 5.07 100.00%

10 382D 000+000 017+400 NR8 PRV Pea Reang, Kampong 
Leav

17.40 10.00 7.40 42.53%

11 383A(PV) 000+000 015+655 NR8 PRV Pea Reang 15.655 15.66 0 0.00%

12 384 000+000 012+200 NR8, NR11 PRV Pea Reang, Prey Veng, 
Kampong Leav

12.20 12.20 0 0.00%

13 384B 000+000 031+770 NR8 PRV Prey Veng, Ba Phnum 31.77 31.77 0 0.00%

14 385 000+000 022+910 NR8 PRV Pea Reang, Sithor 
Kandal

22.91 16.25 6.66 29.07%
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15 386 000+000 025+100 NR8 PRV Prey Veng, Me Sang 25.10 10.30 14.80 58.96%

16 386A 000+000 021+400 NR8 PRV Kamchay Mear, Prey 
Veng

21.40 0 21.40 100.00%

17 387 000+000 028+350 NR8 PRV Kamchay Mear 28.35 0 28.35 100.00%

18 387A 000+000 026+600 NR8 PRV,TBK Kamchay Mear, Kanh 
Chriech

26.60 19.85 6.75 25.38%

19 388 000+000 024+800 NR8 PRV Kamchay Mear, Me 
Sang

24.80 0 24.80 100.00%

20 388A 000+000 003+400 NR8 PRV Kamchay Mear 3.40 0 3.40 100.00%

21 370B 013+450 026+450 NR7, NR8 PRV,TBK Ponhea Kraek, Kamchay 
Mear

13.00 13.00 0 0.00%

22 3110 000+000 004+350 NR11, NR8 PRV Prey Veng 4.35 4.35 0 0.00%

23 3110A 000+000 020+000 NR11 PRV Krong Prey Veng, Prey 
Veng

20.00 1.80 18.20 91.00%

24 3110B 000+000 010+940 NR11 PRV Prey Veng 10.94 0.90 10.04 91.77%

25 3111 000+000 014+000 NR11 PRV Sithor Kandal 14.00 14.00 0 0.00%

26 3133 012+413 017+623 NR13, NR8 PRV,SVR Romeas Haek, Kamchay 
Mear

5.21 0 5.21 100.00%

27 3PV1 000+000 018+000 - PRV Ba Phnum, Me Sang 18.00 18.00 0 0.00%

28 3PV4 000+000 009+670 - PRV Kamchay Mear, Kan-
hchriech

9.67 0 9.67 100.00%

29 3PV7 000+000 027+750 NR8 PRV Pea Reang 27.75 20.40 7.35 26.49%

30 3PV7A 000+000 025+700 NR8 PRV Pea Reang 25.70 21.35 4.35 16.93%

31 3PV8 000+000 005+300 - PRV Prey Veng 5.30 0 5.30 100.00%

32 3PV9 000+000 009+400 NR11 PRV Peam Ro 9.40 0 9.40 100.00%

33 3PV10 000+000 010+500 - PRV Pea Reang 10.50 0 10.50 100.00%

Total length 603.77 335.95 267.82 44.36%

18. ពោធិ៍សាត់ (PS)				    Link to PS Road Map

1 152B4 000+000 NR5 PST Krakor 4.95 0 4.95 100.00%

2 152B6 000+000 002+610 NR5 PST Krakor 2.61 0 2.61 100.00%

3 152B8 000+000 001+900 NR5 PST Krakor 1.90 1.90 0 0.00%

4 152B9 000+000 002+210 NR5 PST Krakor 2.21 0 2.21 100.00%

5 152C 000+000 009+100 NR5 PST Krakor 9.10 0 9.10 100.00%

6 152D 000+000 009+070 NR5 PST Krakor 9.07 9.07 0 0.00%

7 152E 000+000 007+820 NR5 PST Krakor 7.82 7.82 0 0.00%

8 152 F 000+000 011+090 NR5 PST Krakor, Kandieng 11.09 0 11.09 100.00%

9 152G 000+000 004+340 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 4.34 0.50 3.84 88.48%

10 152H 000+000 015+850 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 15.85 12.15 3.70 23.34%

11 153B1 000+000 025+660 NR53B PST Krakor 25.66 25.66 0 0.00%

12 153D 000+000 009+750 NR5 PST Krakor 9.75 0 9.75 100.00%

13 153D2 000+000 003+480 NR5 PST Krakor 3.48 0 3.48 100.00%
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14 153D3 000+000 003+150 NR5 PST Krakor 3.15 0 3.15 100.00%

15 153D4 000+000 003+400 NR5 PST Krakor 3.40 0 3.40 100.00%

16 153D6 000+000 011+900 NR5 PST Krakor 11.90 11.90 0 0.00%

17 153D7 000+000 002+690 NR5, 
NR53B

PST Krakor 2.69 2.69 0 0.00%

18 153D8 000+000 009+100 NR5 PST Krakor 9.10 9.10 0 0.00%

19 153D9 000+000 006+820 NR5 PST Krakor 6.82 0 6.82 100.00%

20 153D10 000+000 010+600 NR5 PST Krakor 10.60 9.75 0.85 8.02%

21 153E 000+000 009+500 NR5 PST Krakor 9.50 0 9.50 100.00%

22 153 F 000+000 010+800 NR5 PST Krakor 10.80 10.80 0 0.00%

23 153G 000+000 012+700 NR5 PST Krong Pursat 12.70 0 12.70 100.00%

24 153H 000+000 009+870 NR5 PST Krong Pursat 9.87 0 9.87 100.00%

25 154 000+000 026+990 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 26.99 20.75 6.24 23.12%

26 154A 000+000 018+130 NR5 PST Krong Pursat, Kandieng 18.13 18.13 0 0.00%

27 154B 000+000 015+562 NR5 PST Bakan 15.562 0 15.56 99.99%

28 154C 000+000 016+700 NR5 PST Bakan 16.70 16.70 0 0.00%

29 154D 000+000 012+293 NR5 PST Bakan 12.293 12.29 0 0.00%

30 154E 000+000 018+000 NR5 PST Bakan 18.00 0 18.00 100.00%

31 154 F 000+000 011+248 NR5 PST Bakan 11.248 0 11.25 100.02%

32 155 000+000 031+620 NR5, NR55 PST Krong Pursat, Phnum 
Kravanh

31.62 31.62 0 0.00%

33 155A 000+000 013+960 NR5 PST Krong Pursat 13.96 11.30 2.66 19.05%

34 155A1 000+000 009+390 NR5, NR55 PST Krong Pursat 9.39 9.39 0 0.00%

35 155B 000+000 010+700 NR5, NR55 PST Bakan, Krong Pursat 10.70 0 10.70 100.00%

36 155C 000+000 026+074 NR5 PST Bakan, Phnum Kravanh 26.074 26.07 0 0.00%

37 155D 000+000 038+200 NR5, NR55 PST Bakan, Phnum Kravanh 38.20 38.20 0 0.00%

38 1534 042+950 071+200 NR53 KCH,PST Tuek Phos, Krakor 28.25 0.80 27.45 97.17%

39 1551 000+000 006+100 NR55 PST Phnum Kravanh 6.10 6.10 0 0.00%

40 1552 000+000 030+720 NR55, 
NR10

PST Veal Veng 30.72 0 30.72 100.00%

41 1552A 000+000 011+290 NR55 PST Veal Veng 11.29 0 11.29 100.00%

42 1554 000+000 006+600 NR55, 
NR10

PST Veal Veng 6.60 0 6.60 100.00%

43 1488A 000+000 018+180 NR48 PST Mondol Seima 18.18 0 18.18 100.00%

44 1PS1 000+000 013+289 - PST Kandieng 13.289 13.29 0 0.00%

45 1PS2 000+000 004+280 - PST Kandieng 4.28 0 4.28 100.00%

46 1PS3 000+000 034+410 - PST Phnum Kravanh, Krakor 34.41 0 34.41 100.00%

47 1PS4 000+000 014+700 - PST Krakor, Phnum Kravanh 14.70 0 14.70 100.00%

48 1PS5 000+000 026+590 - PST Phnum Kravanh 26.59 0 26.59 100.00%

49 1PS6 000+000 061+080 - PST Phnum Kravanh, Krakor 61.08 0 61.08 100.00%
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50 1PS7 000+000 004+800 - PST Krakor 4.80 0 4.80 100.00%

Total length 707.52 305.99 401.53 56.75%

19. ភ្នំពេញ (PP)				    Link to PP Road Map

1 110 000+000 013+900 NR1 KDL,PNH Phnom penh, Kien svay, 
S’ang, Koh thum

13.90 13.90 0 0

2 261 027+025 028+920 NR6 KDL,PNH Mukh Kampul, Phnom 
Penh

1.895 1.90 0 0

Total length 15.80 15.80 0 0

20. រតនគិរី (RK)				    Link to RK Road Map

1 3766(RNK) 000+000 045+000 NR76, 
NR78

RNK Lumphat, Bar Keo 45.00 45.00 0 0.00%

2 3767 000+000 011+710 NR76 RNK Lumphat 11.71 0 11.71 100.00%

3 3781B 037+400 056+400 NR78 RNK Koun Mom 19.00 0 19.00 100.00%

4 3783 000+000 039+943 NR78 RNK Banlung, Koun Mom, 
Veun Sai

39.943 0 39.94 99.99%

5 3784 000+000 030+512 NR78 RNK Krong Banlung, Lum-
phat

30.512 7.10 23.41 76.72%

6 3786 000+000 020+000 NR78 RNK Krong Banlung 20.00 0 20.00 100.00%

7 3787 000+000 025+830 NR78 RNK Ou Chum 25.83 0 25.83 100.00%

8 3788 000+000 017+500 NR78 RNK Bar Kaev 17.50 0 17.50 100.00%

9 3789 000+000 031+650 NR78 RNK Bar Kaev, Andoung 
Meas

31.65 31.65 0 0.00%

Total length 241.15 83.75 157.40 65.27%

20. សៀមរាប (SR)				    Link to SR Map

1 265A 000+000 014+700 NR6 REP Chi Kraeng 14.7 0 14.7 100.00%

2 265B 000+000 012+200 NR6 REP Chi Kraeng 12.20 12.20 0 0.00%

3 265C 000+000 016+000 NR6 REP Soutr Nikum 16.00 13.17 2.83 17.69%

4 265D 000+000 007+200 NR6 REP Soutr Nikum 7.20 6.40 0.80 11.11%

5 265E 000+000 015+000 NR6 REP Prasat Bakong 15.00 4.00 11.00 73.33%

6 265 F 000+000 011+500 NR6, NR63 REP Prasat Bakong, Krong 
Siemreap

11.50 11.50 0 0.00%

7 265G 000+000 014+900 NR6 REP Krong Siemreap 14.90 14.90 0 0.00%

8 265H 000+000 019+000 NR6 REP Puok 19.00 0 19.00 100.00%

9 266 000+000 039+500 NR6, 
NR62-3

REP Chi Kraeng 39.50 39.50 0 0.00%

10 266A 000+000 038+500 NR6, 
NR62-3

REP Chi Kraeng, Svay Leu 38.50 9.00 29.50 76.62%

11 266B 000+000 018+500 NR6 REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikum, Banteay Srei

18.50 9.20 9.30 50.27%

12 266C 000+000 028+000 NR6, NR67 REP Prasat Bakong, Krong 
Siemreap, Banteay Srei

28.00 28.00 0 0.00%

13 266D 000+000 028+500 NR6 REP Puok, Angkor Thom, 
Banteay Srei

28.50 12.20 16.30 57.19%
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14 266E 000+000 029+500 NR6 REP Puok, Angkor Chum 29.50 29.50 0 0.00%

15 266 F 000+000 020+000 NR6 REP Puok, Angkor Chum 20.00 20.00 0 0.00%

16 267 000+000 020+300 NR6, NR63 REP Puok, Krong Siemreap 20.30 20.30 0 0.00%

17 267C 000+000 020+600 NR6 REP Puok 20.60 0 20.60 100.00%

18 268 000+000 018+000 NR6 REP Kralanh 18.00 0 18.00 100.00%

19 269 000+000 019+700 NR6 REP Kralanh 19.70 7.90 11.80 59.90%

20 2632 000+000 007+000 NR63 REP Krong Siemreap 7.00 7.00 0 0.00%

21 2641 000+000 011+600 NR64 REP Soutr Nikom 11.60 11.60 0 0.00%

22 2641A 000+000 036+200 NR64, 
NR67

REP Soutr Nikom, Banteay 
Srei

36.20 26.10 10.10 27.90%

23 2643 000+000 040+500 NR64, 
NR67

REP Svay Leu, Banteay Srei 40.50 31.60 8.90 21.98%

24 2644 000+000 009+000 NR64 REP Soutr Nikom, Chi 
Kraeng

9.00 0 9.00 100.00%

25 2645 000+000 046+500 NR64, 
NR67

REP Svay Leu, Varin 46.50 0 46.50 100.00%

26 2647 000+000 040+000 NR64 ODM,REP Svay Leu, Trapeang 
Prasat

40.00 0 40.00 100.00%

27 2649 000+000 037+500 NR64 PVH,REP Koulaen, Svay Leu 37.50 0 37.50 100.00%

28 2671 000+000 011+500 NR67 REP Prasat Bakong 11.50 0 11.50 100.00%

29 2671A 000+000 011+500 NR67 REP Banteay Srei 11.50 11.50 0 0.00%

30 2671B 000+000 006+800 NR67 REP Banteay Srei 6.80 1.80 5.00 73.53%

31 2672 000+000 015+000 NR67, 
NR64

REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

15.00 3.10 11.90 79.33%

32 2672A 000+000 010+000 NR67 REP Banteay Srei 10.00 10.00 0 0.00%

33 2673 000+000 071+000 NR67 
,NR68

REP Varin, Angkor Chum, 
Kralanh

71.00 44.25 26.75 37.68%

34 2674 000+000 011+000 NR67 REP Banteay Srei 11.00 4.00 7.00 63.64%

35 2675 000+000 012+500 NR67 REP Varin 12.50 0 12.50 100.00%

36 2676 000+000 034+200 NR67 REP Banteay Srei, Svay Leu 34.20 0 34.20 100.00%

37 2684 000+000 018+000 NR68 REP Kralanh 18.00 0 18.00 100.00%

38 2682B 000+000 013+000 NR68 REP Kralanh, Angkor Chum 13.00 0 13.00 100.00%

39 2SR1 000+000 010+000 NR6 REP Chi Kraeng 10.00 0 10.00 100.00%

40 2SR2 000+000 023+000 NR6 REP Chi Kraeng 23.00 4.00 19.00 82.61%

41 2SR3 000+000 008+000 NR6 REP Chi Kraeng 8.00 0 8.00 100.00%

42 2SR4 000+000 022+000 NR6, NR64 REP Chi Kraeng, Soutr 
Nikom

22.00 0 22.00 100.00%

43 2SR5 000+000 007+000 NR6 REP Chi Kraeng 7.00 0 7.00 100.00%

44 2SR6 000+000 018+500 - REP Chi Kraeng 18.50 0 18.50 100.00%

45 2SR7 000+000 017+200 NR6 REP Soutr Nikom 17.20 6.70 10.50 61.05%

46 2SR8 000+000 008+500 NR6 REP Soutr Nikom 8.50 0 8.50 100.00%

47 2SR10 000+000 004+800 NR64 REP Soutr Nikom 4.80 0 4.80 100.00%
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48 2SR11 000+000 003+500 NR6 REP Soutr Nikom 3.50 0 3.50 100.00%

49 2SR12 000+000 009+300 NR6 REP Soutr Nikom 9.30 9.30 0 0.00%

50 2SR13 000+000 003+000 NR6 REP Soutr Nikom 3.00 0 3.00 100.00%

51 2SR14 000+000 013+700 NR6 REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

13.70 13.70 0 0.00%

52 2SR15 000+000 010+000 NR6 REP Soutr Nikom 10.00 2.00 8.00 80.00%

53 2SR16 000+000 007+000 - REP Prasat Bakong, Soutr 
Nikom

7.00 7.00 0 0.00%

54 2SR17 000+000 005+500 NR6 REP Prasat Bakong 5.50 0 5.50 100.00%

55 2SR18 000+000 007+000 NR67 REP Prasat Bakong 7.00 3.00 4.00 57.14%

56 2SR19 000+000 006+000 NR6 REP Prasat Bakong 6.00 2.50 3.50 58.33%

57 2SR21 000+000 008+200 - REP Prasat Bakong 8.20 0 8.20 100.00%

58 2SR22 000+000 012+600 NR6 REP Prasat Bakong, Banteay 
Srei

12.60 3.60 9.00 71.43%

59 2SR24 000+000 004+800 NR67 REP Banteay Srei 4.80 4.80 0 0.00%

60 2SR26 000+000 005+600 - REP Banteay Srei 5.60 0 5.60 100.00%

61 2SR30 000+000 046+500 - REP Angkor Thum, Angkor 
Chum, Varin

46.50 46.50 0 0.00%

62 2SR31 000+000 003+600 - REP Krong Siemreap 3.60 3.60 0 0.00%

63 2SR32 000+000 008+300 - REP Banteay Srei, Angkor 
Thum

8.30 0 8.30 100.00%

64 2SR33 000+000 006+500 - REP Puok, Krong Siemreap 6.50 6.50 0 0.00%

65 2SR34 000+000 017+500 - REP Varin 17.50 10.00 7.50 42.86%

66 2SR35 000+000 004+700 NR6 REP Puok 4.70 0 4.70 100.00%

67 2SR36 000+000 011+600 - REP Varin 11.60 0 11.60 100.00%

68 2SR42 000+000 017+000 - REP Angkor Chum 17.00 0 17.00 100.00%

69 2SR44 000+000 025+500 - REP Angkor Chum 25.50 0 25.50 100.00%

70 2SR46 000+000 004+600 NR6 REP Kralanh 4.60 4.60 0 0.00%

71 2SR48 000+000 019+500 NR68 REP Srei Snam 19.50 0 19.50 100.00%

Total length 1,214.90 516.52 698.38 57.48%

22. ស្ទឹងត្រែង (ST)				    Link to ST Road Map

1 293 000+000 009+000 NR9 STR Thala Barivat 9.00 0 9.00 100.00%

2 376 F 000+000 021+000 NR7 STR Krong Stung Treng, 
Sesan

21.00 20.28 0.72 3.43%

3 377E 000+000 015+100 NR7 STR Siem Bouk 15.10 15.10 0 0.00%

4 379 000+000 027+150 NR7 STR Kracheh, Siem Bouk 27.15 3.65 23.50 86.56%

5 379A 000+000 012+100 NR7 STR Stung Traeng, Thala 
Barivat

12.10 4.40 7.70 63.64%

6 379B 000+000 004+600 NR7 STR Stung Traeng, Thala 
Barivat

4.60 4.60 0 0.00%

7 2648 000+000 044+600 - STR Thala Barivat 44.60 0 44.60 100.00%

8 3785 000+000 006+770 - STR Sesan 6.77 0 6.77 100.00%
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9 3787(STR) 000+000 011+150 - STR Sesan 11.15 0 11.15 100.00%

Total length 151.47 48.03 103.44 68.29%

23. ស្វាយរៀង (SVR)				    Link to SVR Road Map

1 312C 000+000 022+600 NR1 SVR Svay Chrum 22.60 6.00 16.60 73.45%

2 312 F 000+000 010+303 NR1 SVR Svay Chrum 10.303 0 10.30 99.97%

3 313B 000+000 011+044 NR1 SVR Svay Chrum 11.04 0 11.04 100.00%

4 313C 000+000 009+533 NR1 SVR Svay Chrum 9.53 2.50 7.03 73.77%

5 314 000+000 011+005 NR1 SVR Svay Chrum 11.01 0.75 10.26 93.19%

6 314A 000+000 009+604 NR1 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum

9.60 0 9.60 100.00%

7 314B 000+000 014+850 NR1 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum

14.85 6.97 7.88 53.06%

8 314C 000+000 045+875 NR1, NR18 SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Kampong Rou

45.875 11.85 34.03 74.18%

9 314E 000+000 013+880 NR1 SVR Svay Teab, Kampong 
Rou

13.88 5.00 8.88 63.98%

10 315 000+000 056+675 NR1 PRV,SVR Krong Svay Rieng, Svay 
Chrum, Romeas Haek, 
Kamchay Mear

56.675 18.20 38.48 67.90%

11 316 000+000 013+120 NR1 SVR Kampong Rou 13.12 10.70 2.42 18.45%

12 316A 000+000 014+470 NR1 SVR Chantrea 14.47 14.47 0 0.00%

13 316B 000+000 016+150 NR1 SVR Chantrea 16.15 0 16.15 100.00%

14 316D 000+000 008+890 NR1 SVR Chantrea 8.89 0 8.89 100.00%

15 317 000+000 008+550 NR1 SVR Svay Teab 8.55 8.55 0 0.00%

16 317A 000+000 022+409 NR1 SVR Svay Teab 22.409 0 22.41 100.00%

17 317B 000+000 015+798 NR1 SVR Svay Teab 15.80 15.80 0 0.00%

18 317C 000+000 006+922 NR1 SVR Svay Teab 6.922 0 6.92 99.97%

19 319 000+000 013+193 NR1 SVR Svay Teab 13.193 0 13.19 99.98%

20 319A 000+000 001+772 NR1 SVR Svay Teab 1.772 1.77 0 0.00%

21 319B 000+000 003+500 NR1 SVR Chantrea 3.50 3.50 0 0.00%

22 319C 000+000 009+300 NR1 SVR Chantrea, Svay Teab 9.30 9.30 0 0.00%

23 3130 000+000 021+892 NR13 SVR Svay Teab 21.89 17.89 4.00 18.27%

24 3131 000+000 009+516 NR13 SVR Romeas Haek 9.52 1.30 8.22 86.34%

25 3133 000+000 012+413 NR13, NR8 PRV,SVR Romeas Haek, Kamchay 
Mear

12.413 0 12.41 99.98%

26 3134 000+000 010+152 NR13 SVR Rumduol 10.152 0 10.15 99.98%

27 3135 000+000 007+170 NR13 SVR Romeas Haek 7.17 2.90 4.27 59.55%

28 3136 000+000 010+500 NR13 SVR Romeas Haek 10.50 0 10.50 100.00%

29 3138 000+000 008+178 NR13 SVR Romeas Haek 8.178 0 8.18 100.02%

30 3138A 000+000 012+080 NR13 SVR Romeas Haek 12.08 0 12.08 100.00%

31 3140 000+000 010+070 NR13 SVR Romeas Haek 10.07 0 10.07 100.00%
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32 3SVR1 000+000 008+122 - SVR Svay Chrum 8.122 0 8.12 99.98%

33 3SVR2 000+000 009+772 - SVR Svay Chrum 9.772 0 9.77 99.98%

34 3SVR3 000+000 011+992 NR18 SVR Kampong Rou 11.992 0 11.99 99.98%

35 3SVR4 000+000 022+820 - SVR Chantrea 22.82 11.70 11.12 48.73%

36 3SVR5 000+000 013+360 - SVR Svay Chrum 13.36 0 13.36 100.00%

37 3SVR6 000+000 014+930 - SVR Svay Teab, Romduol 14.93 0 14.93 100.00%

38 3SVR7 000+000 019+970 - SVR Chantrea 19.97 13.65 6.32 31.65%

39 3SVR8 000+000 007+100 NR13 SVR Romeas Haek 7.10 0 7.10 100.00%

40 3SVR9 000+000 006+900 - SVR Romeas Haek 6.90 0 6.90 100.00%

41 3SVR10 000+000 013+250 NR13 SVR Rumduol 13.25 0 13.25 100.00%

42 3SVR11 000+000 011+400 NR13 SVR Rumduol 11.40 0 11.40 100.00%

43 3SVR12 000+000 008+350 - SVR Chantrea, Krong Bavet 8.35 0 8.35 100.00%

44 3SVR13 000+000 007+300 - SVR Krong Svayrieng, Svay 
Chrum

7.30 0 7.30 100.00%

45 3SVR14 000+000 011+410 - SVR Romeas Haek 11.41 0 11.41 100.00%

46 3SVR15 000+000 011+210 - SVR Romeas Haek 11.21 0 11.21 100.00%

47 3SVR16 000+000 003+000 - SVR Svay Chrum 3.00 0 3.00 100.00%

Total length 622.30 162.80 459.50 73.84%

24. តាកែវ (TK) Link to TK Road Map

1 121 000+000 008+950 NR2 TAK Bati 8.95 0 8.95 100.00%

2 123 000+000 019+100 NR2, NR23 TAK Bati, Prey Kabas 19.10 12.20 6.90 36.13%

3 125 000+000 005+510 NR2 TAK Bati 5.51 3.31 2.20 39.93%

4 129 000+000 017+300 NR2, NR21 KDL,TAK Samroung, Prey Kabas, 
Koh Thom

17.30 17.30 0 0.00%

5 129A 000+000 011+300 NR2 TAK Krong Doun Kaev, 
Traing

11.30 11.30 0 0.00%

6 129B 000+000 028+240 NR2 TAK Traing, Borey Cholsar 28.24 18.21 10.03 35.52%

7 129D 000+000 020+390 NR2 TAK Traing, Borey Cholsar 20.39 12.00 8.39 41.15%

8 129E 000+000 015+000 NR2 TAK Traing, Koh Andet 15.00 15.00 0 0.00%

9 129 F 000+000 009+950 NR2 TAK Koh Andet 9.95 0 9.95 100.00%

10 129H 000+000 007+460 NR2 TAK Kiri Vong 7.46 0 7.46 100.00%

11 129I 000+000 008+870 NR2 TAK Kiri Vong 8.87 0 8.87 100.00%

12 120B 000+000 008+400 NR2, NR3 TAK Bati 8.40 8.40 0 0.00%

13 122 000+000 013+950 NR2, NR3 TAK Bati 13.95 13.95 0 0.00%

14 122A 000+000 012+220 NR2, NR3 TAK Bati 12.22 12.22 0 0.00%

15 124 000+000 010+220 NR2, NR3 TAK Samroung 10.22 10.22 0 0.00%

16 124A 000+000 008+980 NR2, NR3 TAK Samroung, Tram kak 8.98 0 8.98 100.00%

17 124B 000+000 005+520 NR2 TAK Krong Doun Kaev 5.52 1.57 3.95 71.56%

18 126 000+000 009+550 NR2, NR31 KPT,TAK Traing, Angkor Chey 9.55 9.55 0 0.00%
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19 126A 000+000 023+500 NR2 TAK Kiri Vong 23.50 16.20 7.30 31.06%

20 128 000+000 028+220 NR2 TAK Kiri Vong 28.22 28.22 0 0.00%

21 132 000+000 052+115
NR3, NR41, 

NR43
KSP,TAK

Tram Kak, Phnom 
Srouch

52.115 35.00 17.12 32.85%

22 134 000+000 016+450 NR3 TAK Tram Kak 16.45 16.45 0 0.00%

23 131 000+000 002+500 NR3, NR31 TAK Tram Kak, Angkor Chey 2.50 0 2.50 100.00%

24 122B 000+000 010+190 NR2, NR3 TAK Samroung 10.19 0 10.19 100.00%

25 120C 000+000 009+020 NR2 TAK Bati 9.02 4.90 4.12 45.68%

26 1TK1 000+000 032+400 NR23 TAK
Prey Kabbas, Angkor 

Borei
32.40 24.40 8.00 24.69%

27 1TK2 000+000 028+500 - TAK Kiri Vong 28.50 0 28.50 100.00%

28 1TK3 000+000 010+850 - TAK Kiri Vong 10.85 4.45 6.40 58.99%

29 1TK4 000+000 005+500 - TAK Samraong, Doun Keo 5.50 2.90 2.60 47.27%

30 1TK5 000+000 009+160 - TAK Borei Cholsar 9.16 0 9.16 100.00%

31 1TK6 000+000 023+330 NR2 TAK
Samraong , Prey 

Kabbas
23.33 8.15 15.18 65.07%

32 1TK7 000+000 011+550 - TAK Bati 11.55 0 11.55 100.00%

Total length 484.20 285.90 198.30 40.95%

25. ត្បូងឃ្មុំ (TBK)			   Link to TBK Road Map

1 370 000+000 029+450 NR7 TBK
Tboung Khmum, Ou 
Reang Ov

29.45 29.45 0 0.00%

2 370A 000+000 017+200 NR7 TBK
Tboung Khmum, Pon-
hea Kraek

17.20 15.30 1.90 11.05%

3 370A1 000+000 008+150 NR7 TBK
Tboung Khmum, Pon-
hea Kraek

8.15 0 8.15 100.00%

4 370A2A3 000+000 005+700 NR7 TBK Ponhea Kraek 5.70 5.70 0 0.00%

5 370B 000+000 013+450 NR7, NR8 PRV,TBK
Ponhea Kraek, Kamchay 
Mear

13.45 13.45 0 0.00%

6 370C 000+000 021+700 NR7, NR8 TBK Ponhea Kraek 21.70 20.10 1.60 7.37%

7 371 000+000 073+900 NR7, NR73 KRT,TBK
Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar, Chhloung

73.90 73.90 0 0.00%

8 371A 000+000 006+350 NR7 TBK Tboung Khmum 6.35 0 6.35 100.00%

9 371B 000+000 030+000 NR7 TBK
Tboung Khmum, Krouch 
Chhmar

30.00 30.00 0 0.00%

10 371C 000+000 008+250 NR7, NR71C TBK Tboung Khmum 8.25 0 8.25 100.00%

11 371D 000+000 046+650 NR7 TBK Tboung Khmum 46.65 15.00 31.65 67.85%

12 372 000+000 010+200 NR7 TBK Memot 10.20 10.20 0 0.00%

13 372A 000+000 031+000 NR7 TBK Memot 31.00 3.66 27.34 88.19%

14 373 000+000 015+250 NR7 TBK Ponhea Kraek, Dambae 15.25 5.95 9.30 60.98%

15 373A 000+000 023+050 NR7, NR73 TBK Ponhea Kraek, Dambae 23.05 23.05 0 0.00%

16 373B 000+000 028+600 NR7 TBK Memot 28.60 28.60 0 0.00%

17 373C 000+000 053+600 NR7, NR73 TBK Memot, Dambae 53.60 53.60 0 0.00%



69
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. លេខនៃផ្លូវ
ខេត្ត 

PK to PK ភ្ជាប់ទៅ
ផ្លូវជាតិ

ឆ្លងកាត់
ខេត្ត

ឆ្លងកាត់ស្រុក ប្រវែង
សរុប 

(km)  

ប្រវែង
អ៊ុតរួច 

(km)

ប្រវែង
មិនទាន់
អ៊ុត (km)

% 

មិនទាន់
អ៊ុត

18 373D 017+300 027+300 NR7 KRT,TBK Snuol, Memot 10.00 0 10.00 100.00%

19 387A 026+600 029+600 NR8 PRV,TBK
Kamchay Mear, Kanh 

Chriech
3.00 3.00 0 0.00%

20 387E 000+000 004+800 NR8 TBK Ponhea Kraek 4.80 0 4.80 100.00%

21 3113 000+000 014+050 NR11 TBK Ou Reang Ov 14.05 0 14.05 100.00%

22 3115 000+000 009+850 NR11 TBK Ou Reang Ov 9.85 0 9.85 100.00%

23 3117 000+000 012+200 NR11 TBK Ou Reang Ov 12.20 12.20 0 0.00%

24 3730 000+000 009+100 NR73 TBK Dambae 9.10 0 9.10 100.00%

25 3731 000+000 005+100 NR73 TBK Dambae 5.10 0 5.10 100.00%

26
370C 
&388

000+000 017+000 - TBK Ponhea Kraek 17.00 0 17.00 100.00%

27 3TBK2 000+000 005+600 - TBK Tboung Khmum 5.60 1.00 4.60 82.14%

Total 513.20 344.16 169.04 32.94%

ប្រ�ភពទិិន្ននន័័យ ៖ ៖	  MPWT (2022)	

Link to all Rural Road Inventory

លេខកូដ
ស្រុក

ស្រុក ផ្លូវអ៊ុតក្នុងឆ្នាំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតក្នុងឆ្នា ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

ប្រវែងសរុប
 (m)

សំណង់សិល្បការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពាន

01 បន្ទាយមានជ័យ (BM) Link to BM RR Inventary

0101 Monkol Borey  24,697  371,506 93.77%  396,203 320 48

0102 Phnom Srok  197,536  45,804 18.82%  243,340 371 23

0103 Preah Neathpreah  104,500  273,276 72.34%  377,776 466 56

0104 Ouchrov  69,835  188,511 72.97%  258,346 276 23

0105 Krong Sereysorphorn  225,269  15,651 6.50%  240,920 421 19

0106 Thmor Pouk 147600  291,961 66.42%  439,561 398 17

0107 Svay Chek  273,329  72,578 20.98%  345,907 330 12

0108 Malai  6,100  206,096 97.13%  212,196 90 6

0109 Poipet  73,835 342,421 82.26%  416,256 148 1

Total  1,122,701 1,807,804 61.69%  2,930,505  2,820  205 

02 បាត់ដំបង (BB) Link to BB RR Inventary

0201 Banorn  85,500  639,543 88.21%  725,043 675 41

0202 Thmor Korl  -    595,466 100.00%  595,466 569 15

0203 Krong Batambang  25,257  134,074 84.15%  159,331 208 1

0204 Borvel  28,700  571,594 95.22%  600,294 531 43

0205 Eak Phnom 23609  89,244 79.08%  112,853 116 11

0206 Morng Reusey  105,500  447,379 80.92%  552,879 619 44
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លេខកូដ
ស្រុក

ស្រុក ផ្លូវអ៊ុតក្នុងឆ្នាំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតក្នុងឆ្នា ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

ប្រវែងសរុប
 (m)

សំណង់សិល្បការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពាន

0207 Rotanak Mondul  64,600  376,410 85.35%  441,010 369 36

0208 Sangke  137,909  357,787 72.18%  495,696 490 22

0209 Samlot  -    409,240 100.00%  409,240 534 126

0210 Sampov Lone  2,322  213,331 98.92%  215,653 265 5

0211 Phnom Preuk  -    252,801 100.00%  252,801 279 13

0212 Kamreang  -    278,830 100.00%  278,830 290 31

0213 Kors Kralor  27,100  293,501 91.55%  320,601 333 15

0214 Rokha Kiri  39,500  355,113 89.99%  394,613 366 18

  Total  539,997  5,014,313 90.28%  5,554,310  5,644  421 

03 កំពង់ចាម (KC)

0301 Batheay  33,100  150,018 81.92%  183,118  173  7 

0302 Chamkar Ler  27,300  112,996 80.54%  140,296  97  4 

0303 Cherng Prey  12,700  169,275 93.02%  181,975  237  9 

0304
Krong Kampong 

Cham
 3,473  22,632 86.70%  26,105  3  2 

0305 Kampong Siem  84,494  184,009 68.53%  268,503  203  28 

0306 Kang Meas  26,100  118,899 82.00%  144,999  67  31 

0307 Koh Sothin
                         

48,473 
 106,529 68.73%  155,002  26  32 

0308 Prey Chhor  21,593  276,539 92.76%  298,132  264  44 

0309 Srey Santhor  35,300  98,747 73.67%  134,047  38  29 

0310 Steung Trang  43,190  1,764,513 97.61%  1,807,703  1,249  199 

  Total  335,723  3,004,157 89.95%  3,339,880  2,357  385 

04 កំពង់ឆ្នាំង (KCh) Link to KCh RR Inventary

0401 Boribo  1,200  196,631 99.39%  197,831  355  28 

0402 Chulkiri  -    65,330 100.00%  65,330  59  13 

0403
Krong Kampong 

Chhnang
 2,605  2,260 46.45%  4,865  10  -   

0404 Kampong Leang  -    129,193 100.00%  129,193  259  2 

0405 Kampong Tralach  4,600  281,340 98.39%  285,940  466  19 

0406 Rolear Paea  120,360  432,147 78.22%  552,507  764  56 

0407 Samki Meanchey  53,100  358,514 87.10%  411,614  633  62 

0408 Teuk Phos  64,030  144,600 69.31%  208,630  309  31 

  Total  245,895  1,610,015 86.75%  1,855,910  2,855  211 

05 កំពង់ស្ពឺ (KS) Link to KS RR Inventary

0501 Baset  37,020  288,720 88.64%  325,740  522  19 
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0502 Krong Chbarmorn  5,137  73,517 93.47%  78,654  127  9 

0503 Korng Pisey  20,400  289,300 93.41%  309,700  603  17 

0504 Oral  35,260  279,130 88.78%  314,390  312  19 

0505 Udong  42,080  411,134 90.72%  453,214  830  28 

0506 Phnom Srouch  215,930  582,010 72.94%  797,940  914  65 

0507 Samrong Torng  28,650  452,280 94.04%  480,930  812  52 

0508 Tporng  17,000  10,910 39.09%  27,910  382  22 

  Total  401,477  2,387,001 85.60%  2,788,478  4,502  231 

06 កំពង់ធ ំ (KT)  Link to KT RR Inventory 

0601 Baray  14,500  254,508 94.61%  269,008  306  6 

0602 Kampong Svay  20,026  414,015 95.39%  434,041  542  39 

0603 Krong Steung Sen  4,160  143,381 97.18%  147,541  157  8 

0604 Prasat Balang  -    304,259 100.00%  304,259  309  13 

0605 Prasat Sambo  94,289  229,361 70.87%  323,650  459  25 

0606 Sandan  -    172,678 100.00%  172,678  119  22 

0607 Santuk  11,400  429,607 97.42%  441,007  502  32 

0608 Storng  74,900  300,934 80.07%  375,834  583  39 

0609 Tang Kork  9,500  168,199 94.65%  177,699  171  1 

  Total  228,775  2,416,942 91.35%  2,645,717  3,148  185 

07 កំពត (KP)  Link to KP RR Inventory 

0701 Angkor Chey  9,150  287,538 96.92%  296,688  476  12 

0702 Banteay Meas  4,200  302,522 98.63%  306,722  341  63 

0703 Chhouk  -    353,779 100.00%  353,779  592  67 

0704 Chumkiri  3,900  214,209 98.21%  218,109  356  25 

0705 Dang Tung  -    246,194 100.00%  246,194  437  50 

0706 Kampog Trach  -    331,471 100.00%  331,471  499  33 

0707 Teuk Chhou  2,897  301,580 99.05%  304,477  343  33 

0708 Krong Kampot  1,839  47,384 96.26%  49,223  49  -   

  Total  21,986  2,084,677 98.96%  2,106,663  3,093  283 

08 កណ្ដាល (KD)	  Link to KD RR Inventory 

0801 Kandal Steung  1,100  296,525 99.63%  297,625  195  43 

0802 Kien Svay  -    191,905 100.00%  191,905  19  27 

0803 Ksach Kandal  7,152  212,370 96.74%  219,522  119  19 

0804 Koh Thom  -    93,891 100.00%  93,891  2  44 

0805 Lerk Dek  -    87,182 100.00%  87,182  2  7 
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0806 Lvea Em  -    78,228 100.00%  78,228  8  14 

0807 Muk Kampoul  28,150  73,547 72.32%  101,697  5  17 

0808 Ang Snoul  8,305  253,637 96.83%  261,942  205  32 

0809 Ponh Leu  22,300  202,181 90.07%  224,481  53  14 

  Total  67,007  1,489,466 95.69%  1,556,473  608  217 

09 កោះកុង (KK)  Link to KK RR Inventory 

0901 Botum Sakor 1,300 74,947 98.30% 76,247 42 8

0902 Kiri Sarkor 1,537 8,608 84.85% 10,145 1 1

0903 Koh Kong  -   47,390 100.00% 47,390 36 1

0904 Khemara Phoumin  -   21,101 100.00% 21,101 7 1

0905 Mondul Seima 9,700 84,530 89.71% 94,230 139 7

0906 Sre Ambil 1,400 175,989 99.21% 177,389 88 19

0907 Thmar Bang  -   97,445 100.00% 97,445 24 2

  Total 13,937 510,010 97.34% 523,947 337 39

10 ក្រចេះ (KRT)	  Link to KRT RR Inventory 

1001 Chhlaung  -   261,985 100.00% 261,985 131 16

1002 Krong Kratie  -   13,752 100.00% 13,752 14 3

1003 Prek Prosob  -   460,066 100.00% 460,066 294 33

1004 Sambo  -   754,501 100.00% 754,501 349 109

1005 Snoul  -   316,867 100.00% 316,867 254 32

1006 Chetr Borey  -   437,168 100.00% 437,168 384 46

  Total  -   2,244,339 100.00% 2,244,339 1,426 239

11 មណ្ឌលគិរី (MK)	 	  Link to MK RR Inventory 

1101 Keo Seima  -   123,300 100.00% 123,300 95 20

1102 Koh Nhek  -   196,400 100.00% 196,400 105 28

1103 Au Rang  -   37,800 100.00% 37,800 24 2

1104 Pichrea Da  -   41,000 100.00% 41,000 19 3

1105 Krong Sen Mnorum  -   83,840 100.00% 83,840 77 3

  Total  -   482,340 100.00% 482,340 320 56

12 ភ្នំពេញ (PP)	  Link to PP RR Inventory 

1205 Dangkor 24,094 78,629 76.54% 102,723 9 9

1208 Sen Sok 20,700 42,719 67.36% 63,419 4 0

1209 Pursenchey 61,060 157,214 72.03% 218,274 61 6

1210 Chbar Ampov 24,210 34,080 58.47% 58,290 1 1



73
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

លេខកូដ
ស្រុក

ស្រុក ផ្លូវអ៊ុតក្នុងឆ្នាំ 
2010-20  (m)

ផ្លូវមិនទាន់
អ៊ុតក្នុងឆ្នា ំ

2010-2020  
(m)

% មិនទាន់
អ៊ុត

ប្រវែងសរុប
 (m)

សំណង់សិល្បការ

ចំនួនលូ ចំនួនស្ពាន

1211 Chroy Changva 32,923 35,200 51.67% 68,123 0 6

1212 Preak Phnov 25,030 38,134 60.37% 63,164 25 1

1214 Kambol 27,850 81,078 74.43% 108,928 38 5

  Total 215,867 467,054 68.39% 682,921 138 28

13 ព្រះវិហារ (PVH)  Link to PVH RR Inventory 

1301 Sen Chey  -   173,197 100.00% 173,197 116 37

1302 Chhaeb  -   201,532 100.00% 201,532 148 13

1303 Cham Ksarn 504,529 7,300 1.43% 511,829 532 101

1304 Kou Len  -   166,801 100.00% 166,801 215 30

1305 Roveang  24,920 221,094 89.87% 246,014 195 42

1306 Sangkum Thmey  -   127,833 100.00% 127,833 173 17

1307 Tbeng Meanchey 37,200 41,967 53.01% 79,167 123 5

1308 Krong Preah Vihear  -   80,486 100.00% 80,486 58 9

  Total 566,649 1,020,210 64.29% 1,586,859 1,560 254

14 ព្រៃវែង (PV)  Link to PV RR Inventory 

1401 Bar Phnom 34,900 394,059 91.86% 428,959 700 14

1402 Kampchay Mear 4,693 422,007 98.90% 426,700 723 20

1403 Kampong Trabaek 63,400 558,488 89.81% 621,888 824 61

1404 Kanh Chreach 26,700 247,933 90.28% 274,633 457 30

1405 Mesang 1,000 353,157 99.72% 354,157 690 11

1406 Peam Chor  -   133,277 100.00% 133,277 112 23

1407 Peam Ror  -   82,213 100.00% 82,213 63 20

1408 Prearang 63,000 172,476 73.25% 235,476 137 24

1409 Preah Sdach 39,900 352,841 89.84% 392,741 673 15

1410 Krong Prey Veng 7,300 24,773 77.24% 32,073 40 1

1411 Pur Rieng 6,790 79,324 92.12% 86,114 84 8

1412 Sithor Kandal 23,200 110,211 82.61% 133,411 160 31

1413 Svay Antor 45,637 310,140 87.17% 355,777 467 20

  Total 316,520 3,240,899 91.10% 3,557,419 5,130 278

15 ពោធិ៍សាត់ (PS)  Link to PS RR Inventory 

1501 Bakarn 228,238 256,919   485,157 770 60

1502 Kandieang 83,600 123,796   207,396 262 72

1503 Kro Kor 414,759 22,045   436,804 536 78

1504 Phnom Kravanh 131,666 207,667   339,333 397 57

1505 Pursat 4,700 163,255   167,955 208 26
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1506 Veal Veng 1,700 78,825   80,525 101 15

1507 Talor Sen Chey 8,300 228,339   236,639 272 40

  Total 872,963 1,080,846   1,953,809 2,546 348

16 រតនគិរ ី(RK)  Link to RK RR Inventory 

1601 Andaung Meas  -   9,615 100.00% 9,615 31 27

1602 Banlung  5,082 110,615 95.61% 115,697 32 8

1603 Bor Keo  -   142,044 100.00% 142,044 60 20

1604 Kaun Mum  -   142,278 100.00% 142,278 115 25

1605 Lumphat  -   147,483 100.00% 147,483 82 27

1606 Au Chum 3,900 180,642 97.89% 184,542 61 23

1607 Au Yadav  -   96,592 100.00% 96,592 40 10

1608 Taveng  -   28,916 100.00% 28,916 15 12

1609 Ven Sai  -   93,467 100.00% 93,467 74 34

  Total 8,982 951,652 99.06% 960,634 510 186

17 សៀមរាប (SR)  Link to SR RR Inventory 

1701 Angkor Chum 173,159 112,360 39.35% 285,519 495 23

1702 Angkor Thum 53,600 70,910 56.95% 124,510 167 7

1703 Banteay Srey  -   246,221 100.00% 246,221 173 11

1704 Chi Kreng 26,881 297,808 91.72% 324,689 421 19

1705 Kro Lanh 13,442 192,456 93.47% 205,898 342 24

1706 Pouk 77,119 286,382 78.78% 363,501 696 39

1707 Prasat Bakorng 14,200 143,600 91.00% 157,800 254 16

1708 Krong Siem Reap 4,305 165,595 97.47% 169,900 175 7

1709 Sautr Nikum 18,600 295,179 94.07% 313,779 457 35

1710 Srey Snam 9,200 172,346 94.93% 181,546 334 12

1711 Svay Ler  -   182,486 100.00% 182,486 145 17

1712 Varin 33,300 234,050 100.00% 234,050 192 27

  Total 423,806 2,399,393 86.00% 2,789,899 3,851 237

18 ព្រះសីហនុ (KPS  Link to KPS RR Inventory 

1801 Krong Preah Sihanouk 11,394 20,100 63.82% 31,494 39 5

1802 Prey Nub 125,594 78,904 38.58% 204,498 408 13

1803 Steung Hav 49,365 21,757 30.59% 71,122 149 3

1804 Kampong Seila 4,050 75,305 100.00% 75,305 89 22

1805 Koh Rong  -   0 0.00% 0 0 0

  Total 190,403 196,066 51.27% 382,419 685 43
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19 ស្ទឹងត្រែង (ST)  Link to ST RR Inventory 

1901 Se San  -   152,952 100.00% 152,952 90 39

1902 Siem Bauk 15,100 182,310 92.35% 197,410 173 62

1903 Siem Pang  -   358,142 100.00% 358,142 173 62

1904 Krong Steung Treng  -   87,953 100.00% 87,953 60 32

1905 Thala Borivat  -   261,666 100.00% 261,666 54 34

1906
Borey AuSvay 

Senchey
 -   

99,390 100.00% 99,390 92 15

  Total 15,100 1,142,413 98.70% 1,157,513 642 244

20 ស្វាយរៀង (SVR)  Link to SVR RR Inventory 

2001 Chantrea  -   152,725 100.00% 152,725 105 15

2002 Kampong Rou 33,700 253,688 88.27% 287,388 284 14

2003 Rumduol 2,500 334,576 99.26% 337,076 414 27

2004 Rormeas Hek 21,700 755,151 97.21% 776,851 981 44

2005 Svay Chrum 22,784 655,099 96.64% 677,883 625 57

2006 Krong SvayRieng 2,109 107,957 98.08% 110,066 112 1

2007 Svay Teap 8,580 249,846 96.68% 258,426 243 11

2008 Bavet 1,690 130,373 98.72% 132,063 101 6

  Total 93,063 2,639,415 96.59% 2,732,478 2,865 175

21 តាកែវ (TK)  Link to TK RR Inventory 

2101 Angkor Borey  -   88,784 100.00% 88,784 51 53

2102 Baty 288,303 34,945 10.81% 323,248 417 83

2103 Borey Chulsa  -   69,344 100.00% 69,344 48 14

2104 Kiri Vong 46,800 252,670 84.37% 299,470 428 36

2105 Koh Andet  -   177,985 100.00% 177,985 167 19

2106 Prey Kabas 169,400 11,056 6.13% 180,456 153 21

2107 Samrong 10,300 246,909 96.00% 257,209 337 73

2108 Krong Daunkeo  -   34,400 100.00% 34,400 34 5

2109 Tramkok 41,500 659,367 94.08% 700,867 607 105

2110 Trang 1,475 266,701 99.45% 268,176 273 34

  Total 557,778 1,842,161 76.76% 2,399,939 2,515 443

22 ឧត្ដមានជ័យ (OM)  Link to OM RR Inventory 

2201 Anlong Veng 13,430 189,617 93.39% 203,047 107 61

2202 Banteay Ampil 36,640 313,512 89.54% 350,152 393 87

2203 Chong Kal 49,800 181,748 78.49% 231,548 203 16
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2204 Krong Samrong 2,400 243,611 99.02% 246,011 211 43

2205 Trapong Prasat  -   192,875 100.00% 192,875 109 40

  Total 102,270 1,121,363 91.64% 1,223,633 1,023 247

23 កែប (KEP)  Link to KEP RR Inventory 

2301 Damnak Changer  1,500  111,585 98.67%  113,085  71  7 

2302 Krong Kep  2,636  50,172 95.01%  52,808  57  7 

  Total  4,136  161,757 97.51%  165,893  128  14 

24 ប៉ៃលិន (PL)  Link to PL RR Inventory 

2401 Krong Pailin 14,322 240,254 100.00% 240,254 291 12

2402 Sala Krao 2,708 274,129 99.02% 276,837 259 14

  Total  17,030  514,383 99.48%  517,091  550  26 

25 ត្បូងឃ្មុំ (TBK)  Link to TBK RR Inventory 

2501 Dambe  -   318,240 100.00% 318,240 340 22

2502 Krauchmar 178,507 158,211 46.99% 336,718 138 19

2503 Memot  -   646,417 100.00% 646,417 362 38

2504 Au Rang Ov 20,300 161,074 88.81% 181,374 140 12

2505 Panhea Krek 303,075 60,037 16.53% 363,112 527 35

2506 Krong Soung 18,650 62,226 76.94% 80,876 66 77

2507 Tbong Khmum 466,367 64,908 12.22% 531,275 590 27

  Total  485,017  127,134 20.77%  612,151  656  104 

  Total All Provinces 6,847,082 39,955,810 85.46% 46,751,220 49,909 5,099

  % 14.65% 85.46%        

សំំគាល់់ ៖	RR:  Rural Road; Paved= DBST, SBST, or Concrete		

ប្រ�ភពទិិន្ននន័័យ ៖ MRD (2020)

តារាងទី ៥៖ ប្រវែងផ្លូវជនបទ ក្នុងការរៀបចំផែនការជួសជុល សាងសង់ថ្មី និងស្តារឡើងវិញ			 
	

ប្រភេទ
កម្រាល

2020 2021 2022 2023 2024

ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ 
(Km)

អនុុវត្តតបាន ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ 
(Km)

ផែ�នការ ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ 
(Km)

ផែ�នការ ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ 
(Km)

ផែ�នការ ប្រ�វែែងផ្លូូ�វ 
(Km)

ផែ�នការ

All 261  សាងសង់់ថ្មីី� 
 

 300   សាងសង់់ថ្មីី�  5,530   ស្ដាារ
ឡើ�ើងវិិញ 

 7,645   ស្ដាារ
ឡើ�ើងវិិញ 
 

 10,229  ស្ដាារ
ឡើ�ើងវិិញ 

DBST/
SBST

97  សាងសង់់ថ្មីី�  100  សាងសង់់ថ្មីី�  N/A  N/A  N/A  N/A  N/A  N/A 

MRD ផែ�នការយុុទ្ធធសាស្ត្រ�រថវិិកាឆ្នាំំ�� 2020- 2024 (បោះ�ះពុុម្ពពផ្្សាយនៅ�ខែ�ឧសភា ឆ្នាំំ�� 2021)	



77
គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តារាងទីី ៦៖ ផ្លូូ�វខេ�ត្តតសំំខាន់់ៗនិិងស្ពាា�នដែ�លបានសាងសង់់ (2021)

ទិិន្ននន័័យពន្្យល់់

I. ថវិិកាជំំពូូក 61 (ជួួសជុុល ឬ ស្ដាា�រឡើ�ើងវិិញ)                                               អាត្រា�ប្ដូូ�រប្រា�ក់ ់4065 KHR/1USD

ល.រ. ការរចនា ដែលបាន
សាងសង់

ផ្លូវដែលបានសាង 
សង់ (Kms) 

ស្ពានបានសាងសង ់
 (ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង មួយ​Km 
(USD)

Banteay Meanchey

NR 56D (DBST+RC) 1.1  2,185.00  537,515.38  488,650.34 

NR59 (Reseal DBST) 3.5  1,189.00 292,496.92  83,570.55 

2 Battambang

PR156bb2 (DBST) 5  2,964.00  729,151.29  145,830.26 

PR155 (DBST) 4.6  2,740.06  674,060.27  146,534.84 

3 Kampong Cham

NR71 (DBST) 2  1,992.00  490,036.90  245,018.45 

NR71C (DBST) 2.6  2,042.00  502,337.02  193,206.55 

NR7 (Overlay AC) 1.8  1,260.00  309,963.10  172,201.72 

NR71 (Reseal DBST) 4  1,172.00  288,314.88  72,078.72 

4 Kampong Chhnang

NR53 (DBST) 4  1,946.00  478,720.79  119,680.20 

PR150A (DBST) 1.275  1,435.00  353,013.53  276,873.36 

NR53 (Reseal DBST) 7.98  1,910.00  469,864.70  58,880.29 

5 Kampong Speu

PR143 (DBST) 1.8  1,961.00  482,410.82  268,006.01 

NR44 (Reseal DBST) 3.4  1,169.00  287,576.88  84,581.43 

NR46 (Reseal DBST) 2.88  996.00  245,018.45  85,075.85 

PR1440 (DBST) 1.733  1,050.00 258,302.58  149,049.38 

6 Kampong Thom

PR264 (Drainage 
along the road)

 1,513.00 

7 Kampot

PR136 (DBST) 2.4  1,910.00  469,864.70  195,776.96 

8 Kandal

NR21A (DBST) 3.251  1,994.00  490,528.91  150,885.54 

PR110 (DBST) 1.405  2,488.00  612,054.12  435,625.71 

10 Kratie

NR 73 (DBST) 1.85  2,423.00  596,063.96  322,196.74 

NR 73 (Construction 
of Pipe)

 2,383.00 

NR 73 ( Reseal 
DBST)

2.77  1,044.00  256,826.57  92,717.17 

NR 76 ( Reseal 
DBST)

2.6  1,123.00  276,260.76  106,254.14 

11 Mondulkiri

NR 76 ( DBST) 2.55  1,799.00 442,558.43  173,552.32 

12 Preah Vihear
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបាន
សាងសង់

ផ្លូវដែលបានសាង 
សង់ (Kms) 

ស្ពានបានសាងសង ់
 (ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង មួយ​Km 
(USD)

NR 62 ( DBST) 4.5  2,825.00 694,956.95  154,434.88 

NR 64 ( DBST) 2.2  1,573.00  386,961.87  175,891.76 

NR 62-NR 64 ( 
Reseal DBST)

8.5  2,368.00 582,533.83  68,533.39 

NR 62 (Weigh 
station)

 769.00 

13 Prey Veng

NR 8 (AC) 1.8  1,847.00 454,366.54  252,425.86 

PR 370B (DBST) 2.4  1,449.00  356,457.56  148,523.99 

PR 311A (DBST) 1.17  1,283.00  315,621.16  269,761.67 

NR 8 (Overlay AC) 2.15  1,986.00 488,560.89  227,237.62 

PR 310 (DBST) 3.07  1,979.00 486,838.87  158,579.44 

14 Purat

PR 155 (Drainage 
along the road)

 1,965.00 

PR 154 (Drainage 
along the road)

 1,900.00 

NR 55 PR152H 
PR154 ( Reseal  
DBST)

9.3  2,530.00  622,386.22  66,923.25 

15 Ratanakiri

NR78-5 (DBST) 1.65  2,754.00  677,490.77  410,600.47 

NR78-5 (Reseal 
DBST)

5  1,555.00  382,533.83  76,506.77 

NR78 (Reseal DBST) 10.5  2,490.00  612,546.13  58,337.73 

16 Siem Reap

NR6 (AC) 1.52  2,694.00  662,730.63  436,006.99 

NR64 (Reseal DBST) 1  1,442.00  354,735.55  354,735.55 

17 Preah Sihanouk

PR148 (DBST) 2.81  2,357.00  579,827.80  206,344.41 

18 Stueng Treng

PR379A (DBST) 4.4  2,951.00 725,953.26  164,989.38 

19 Svay Rieng

PR3138 ( Laterite ) 8.18  2,516.00  618,942.19  75,665.30 

20 Takeo

NR2  (AC) 2.12  4,855.00 1,194,341.94  563,368.84 

PR132 (DBST) 3.34  1,941.00  477,490.77  142,961.31 

NR2 (Overlay AC) 2.969  1,464.00  360,147.60  121,302.66 

PR132 (Reseal  
DBST)

8.2  1,463.00  359,901.60  43,890.44 

21 Utardar Meanchey

PR 2686 (DBST) 4.75  2,877.00  707,749.08  148,999.81 

PR2625 (DBST) 3  1,918.00  471,832.72  157,277.57 

NR 68 (Reseal  
DBST)

9  2,348.00  577,613.78  64,179.31 

PR2625 (DBST) 4.1  1,372.00  337,515.38  82,320.82 

22 Kep
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបាន
សាងសង់

ផ្លូវដែលបានសាង 
សង់ (Kms) 

ស្ពានបានសាងសង ់
 (ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង មួយ​Km 
(USD)

PR1332 (RC) 0.75  1,947.00  478,966.79  638,622.39 

NR33 ( Weight 
stations)

 993.00  244,280.44 

23 Pailin

NR57 (DBST)  1,890.00 464,944.65 

NR59 (Drainage U 
shape)

 1,901.00  467,650.68 

24 Tbong Khmum

NR7 (DBST) 2.575  1,913.00  470,602.71  182,758.33 

NR8 (DBST) 2.375  1,924.00  473,308.73  199,287.89 

NR72 (DBST) 2.125  1,448.00  356,211.56  167,628.97 

NR73 (DBST) 2.3  1,439.00  353,997.54  153,911.97 

NR7 (Reseal DBST) 2.05  669.99  164,819.19  80,399.60 

NR8 (Overlay AC) 0.91  887.00  218,204.18  239,784.82 

Total 191.318  122,822.05  30,214,525.22 

	 			 

II. ថវិិកាជំំពូូក 21 (កែ�លម្អអផ្លូូ�វឬ សាងសង់់ថ្មីី�)                                                  អាត្រា�ប្ដូូ�រប្រា�ក់់	4054 KHR/1USD

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់  

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Million)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង មួយ 
Km (USD)

Banteay Meanchey

2 Battambang

PR 157A (DBST) 5  2,937.00  722,509.23  144,501.85 

3 Kampong Cham

NR70B (Brige 40mx10m) 1  1,861.00  457,810.58 

PR279 (RC) 0.14  247.90  60,984.01  435,600.07 

NR 70B (DBST) 1.7  2,486.00  611,562.12  359,742.42 

4 Kampong Chhnang

NR52 (DBST) 2.2  2,854.00  702,091.02  319,132.28 

PR 1KCH18 (Laterite) 2.325  2,360.00  580,565.81  249,705.72 

5 Kampong Thom

PR 2620 (Laterite) 3.7  2,867.00  705,289.05  190,618.66 

PR 264G (Laterite) No budget, 
under negotiation

8.5

6 Kampot

PR 138 (DBST) 3.5  2,886.00  709,963.10  202,846.60 

NR31A (DBST) 3  2,885.00  709,717.10  236,572.37 

7 Kandal

NR 34 (DBST) 3.24  3,442.00  846,740.47  261,339.65 

PR1211 (DBST) 1.3  2,990.00  735,547.36  565,805.66 

PR2618 (DBST) 3.499  1,989.00  489,298.89  139,839.64 

NR 42 (DBST) 3.223  3,323.00  817,466.17  253,635.18 

8 Kratie

PR 279 (DBST) 3.15  2,988.00  735,055.35  233,350.90 

PR 371 (DBST) 1.7  2,988.00  735,055.35  432,385.50 
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 
ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់  

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Million)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង មួយ 
Km (USD)

9 Mondul Kiri

NR 76 (DBST) 4.38 1  3,872.00  952,521.53  217,470.67 

10 Preah Vihear

NR 95 (DBST) 3.5  1,915.00  471,094.71  134,598.49 

11 Prey Veng

PR 3PV7 (DBST) 4.15  3,313.00  815,006.15  196,387.02 

PR 387A (DBST) 4.2  2,869.00  705,781.06  168,043.11 

12 Pursat

PR 154 (DBST) 2.58  2,856.00  702,583.03  272,319.00 

13 Ratanakiri

NR 78-5 (Laterite) 8  2,734.00  672,570.73  84,071.34 

14 Siem Reap

PR 266F (DBST) 4  2,978.00  732,595.33  183,148.83 

15 Steung Treng

PR 376F (DBST) 2.25  3,508.00  862,976.63  383,545.17 

16 Svay Rieng

PR 3SVR8 (DBST) 3.6  2,835.00  697,416.97  193,726.94 

PR314C (DBST) 5.27  2,836.00  697,662.98  132,383.87 

NR 18 (RC), (No budget, under  
negotiation)

2.554

17

PR 129 (DBST) 3.7  2,994.00  736,531.37  199,062.53 

PR 125 (DBST) 3.31  2,987.00  734,809.35  221,996.78 

18 Utdar Meanchey

PR 2647 (DBST) 3.8  2,988.00  735,055.35  193,435.62 

19 Kep

PR 1335 (DBST) 2.15  2,363.00  581,303.81  270,373.87 

20 Pailin

PR 1593 (DBST) 2.87  2,473.00  608,364.08  211,973.55 

21 Water way

Concrete Port (No budget, un-
der negotiation)

22 Unit of Marchinary Construc-
tion

NR 1 (Expand to road width), no 
budget, negotiation

6.3

23 Unit of Engineering Construc-
tion

PR1577-PR1579 (Laterite) 7.8  3,958.00  973,677.74  124,830.48 

PR (Baknam Border) (Sub grade) 1.295  3,976.00  978,105.78  755,294.04 

PR 382 (Laterite) 1.667  4,827.00  1,187,453.87  712,329.86 

PR 1TK5 (DBST) 4  3,752.00  923,001.23  230,750.31 

Total 106.491 2  99,137.90  24,388,167.28 
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គោលការណ៍ណែនាំស្តីពី 

ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ផ្លូូ�វខេ�ត្តតសំំខាន់់ៗនិិងស្ពាា�នដែ�លបានសាងសង់់ (2021)	 			 

ទិិន្ននន័័យបរិិយា			 

I. ថវិិកាជំំពូូក 61 (ជួួសជុុល ឬ ស្ដាា�រឡើ�ើងវិិញ)	                                      អាត្រា�ប្ដូូ�រប្រា�ក់់ 4054 KHR/1USD	

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់ 

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង
 មួយKm 
(USD)

Banteay Meanchey

1 PR 268A (DBST) 5.4  2,225.00  548,840.65  101,637.16 

PR 268A 1 bridge 
(18m)

905  223,236.31 

2 Battambang

PR 1571A (DBST) 7  1,860.00  458,806.12  65,543.73 

"NR5  PR1570 PR1571 
(Ovlerlay AC+ Reseal  DBST)"

34.2  13,060.00  3,221,509.62  94,196.19 

3 Kampong Cham

NR71 (DBST) 6  3,373.00  832,017.76  138,669.63 

PR 270 2.68  1,585.00  390,971.88  145,885.03 

4 Kampong Chhnang

NR53 (DBST) 3.9  1,885.00  464,972.87  119,223.81 

5 Kampong Speu

PM Road ( Laterite ) 6.5  2,317.00  571,534.29  87,928.35 

6 Kampong Thom

PR264 (DBST) 7  3,490.00  860,878.15  122,982.59 

PR2718  (RC) 2.15  3,621.00  893,191.91  415,438.10 

7 Kampot

NR33 (DBST) 2.48  2,114.00  521,460.29  210,266.24 

8 Kandal

PR110 (DBST) 3.47  4,913.00  1,211,889.49  349,247.69 

NR 14 (DBST) 1.58  2,404.00  592,994.57  375,313.02 

9 Kratie

NR 73 (DBST) 2.8  3,039.00  749,630.00  267,725.00 

NR 76 (DBST) 3  4,319.00  1,065,367.54  355,122.51 

NR 76 ( Reseal  DBST) 9.77  3,415.00  842,377.90  86,220.87 

10 Mondulkiri

NR 76 ( DBST) 3.1  2,560.00  631,475.09  203,701.64 

PR 3764 ( DBST) 4.55  3,867.00  953,872.72  209,642.36 

11 Preah Vihear

NR 62 ( DBST) 5.6  3,221.00  794,523.93  141,879.27 

NR 64 (U Shape Drainage)  2,462.00  607,301.43 

NR 62 NR 64 ( Reseal  DBST) 16  4,186.00  1,032,560.43  64,535.03 

12 Prey Veng

PR 313 (DBST) 3.4  1,890.00  466,206.22  137,119.48 

PR 370B (DBST) 3.3  1,905.00  469,906.27  142,395.84 

NR 8 (Overlay AC) 6.2  2,886.00  711,889.49  114,820.89 

13 Pursat

PR 155 (U Shape Drainage)  1,680.00  414,405.53 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់ 

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Mil-

lion)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង
 មួយKm 
(USD)

14 Ratanakiri

PR3785 ( Laterite ) 28.52  2,612.00  644,301.92  22,591.23 

NR78 ( Reseal  DBST) 5.3  1,234.00  304,390.73  57,432.21 

PR3789 (DBST) 8.5  2,002.00  493,833.25  58,098.03 

PR3789 ( Reseal  DBST) 6.2  1,453.00  358,411.45  57,808.30 

NR78 (Reseal  DBST) 7  2,299.15  567,131.23  81,018.75 

15 Preah Vihear

NR63 (DBST) 2.86  1,488.00  367,044.89  128,337.38 

NR67 (Reseal  DBST) 3.5  2,932.00  723,236.31  206,638.95 

16 Steung Treng

NR9 (DBST) 2.5  1,475.00  363,838.18  145,535.27 

NR78 (Reseal  DBST) 10.5  3,432.00  846,571.29  80,625.84 

17 Svay Rieng

PR3133 ( Laterite ) 7.44  2,048.00  505,180.07  67,900.55 

PR314C (Reseal DBST) 5  884.00  218,056.24  43,611.25 

18 Takeo

PR122 (DBST) 4.32  3,485.00  859,644.80  198,991.85 

PR126 (Reseal DBST) 6  1,316.00  324,617.66  54,102.94 

19 Uttar Meanchey

NR 68 (DBST) 7.5  5,833.00  1,438,825.85  191,843.45 

PR2625 (DBST) 2.75  1,869.00  461,026.15  167,645.87 

20 Kep

NR33A (Overlay+Reseal) 6.29  3,720.00  917,612.23  145,884.30 

21 Pailin

NR57 (DBST) 1.292  4,784.00  1,180,069.07  913,366.15 

NR59 (U Shape Drainage)  1,555.00 

22 Tbong Khmum

PR371 (DBST) 2.9  1,596.00  393,685.25  135,753.53 

Total 258.452 1 bridge 
(18m)

 125,199.15  30,882,868.77  118,627.96 

II.ថវិិកាជំំពូូក 21 (កែ�លម្អអផ្លូូ�វឬ សាងសង់់ថ្មីី�)                                            អាត្រា�ប្ដូូ�រប្រា�ក់់ 4054 KHR/1USD

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់  

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Million)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង
 មួយKm 
(USD)

Banteay Meanchey

Suburb Town Road(Bridge) 1  1,027.00  253,330.04 

Town Road (DBST) 4.025 4301  1,060,927.48  263,584.47 

NR 5 (DBST) 2.1 2741  676,122.35  321,963.02 

NR 5 (DBST) 1.1 960  236,803.16  215,275.60 

2 Battamba ng
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់  

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Million)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង
 មួយKm 
(USD)

PR 159A (DBST) 2  744.00  183,522.45  91,761.22 

PR 159B1 (DBST) 1.5  982.00  242,229.90  161,486.60 

NR57  (DBST) 9.75  5,767.00  1,422,545.63  145,902.12 

3 Kampong Cham

NR70B (RC) 1.73  3,388.00  835,717.81  483,073.88 

4 Kampong Chhnang

NR 50C2 (Laterite) 4.2  1,514.00  373,458.31  88,918.65 

PR 1534 (Replace super  
structure)

2  1,860.00  458,806.12  229,403.06 

5 Kampong Speu

PR 1440 (DBST) 4  3,485.00  859,644.80  214,911.20 

PR 132 (Laterite) 6.5  3,604.00  888,998.52  136,769.00 

NR 44 (RC, DBST) 0.8  3,180.00  784,410.46  980,513.07 

6 Kampong Thom

PR 264G (Laterite) 7.5  2,988.00  737,049.83  98,273.31 

PR 2620 (Laterite) 5.3  2,937.00  724,469.66  136,692.39 

7 Kandal

PR 1KD11 (DBST) 5.161  3,191.00  787,123.83  152,513.82 

PR 1KD9  (DBST) 1.56  1,991.00  491,119.88  314,820.44 

NR 14 (Bridge 30mx8m) 1  1,350.00  333,004.44 

8 Koh Kong

NR 48   (RC) 5.407  3,423.00  844,351.26  156,158.92 

9 Kratie

PR 371 (DBST) 3.5  3,989.00  983,966.45  281,133.27 

PR 279 (DBST) 3.8  2,993.00  738,283.18  194,285.05 

10 Mondul Kiri

PR 3764 (Bridge 45mx10m) 1  3,856.00  951,159.35 

11 Prey Veng

PR 3PV7 (DBST) 4.5  3,252.00  802,170.70  178,260.15 

PR 3111 (DBST) 2.9  1,966.00  484,953.13  167,225.22 

12 Pursat

PR 154 (DBST) 3.075  2,663.00  656,882.09  213,620.19 

13 Ratanakiri

NR 76 (DBST) 5.165  3,445.00  849,778.00  164,526.23 

NR 78 (DBST) 9.8  2,093.00  516,280.22  52,681.65 

14 Siem Reap

PR 267 (DBST) 1.4  3,485.00  859,644.80  614,032.00 

PR 2SR3 (DBST) 5.2  4,980.00  1,228,416.38  236,233.92 

PR 266F (DBST) 3.3  2,764.00  681,795.76  206,604.77 

15 Preah Sihanouk

NR 4 (overlay AC) 7.921  6,474.00  1,596,941.29  201,608.55 

16 Steung Treng

PR 376F (DBST) 3.7  2,490.00  614,208.19  166,002.21 

NR 78 (DBST) 17  5,504.00  1,357,671.44  79,863.03 

17 Svay Rieng
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. ការរចនា ដែលបានសាងសង់ ផ្លូវដែលបាន
សាង សង់ 
(Kms) 

ស្ពានបាន
សាងសង់  

(ចំនួនស្ពាន) 

"ការចំណាយ  
(KHR Million)"

គណនាជា USD តម្លៃក្នុង
 មួយKm 
(USD)

PR 316 (DBST) 2.38  2,474.00  610,261.47  256,412.38 

PR314C (DBST) 5.2  2,989.00  737,296.50  141,787.79 

NR 1 (AC) 1.7  3,749.00  924,765.66  543,979.80 

18 Takeo

PR 129 (DBST) 8.355  3,958.00  976,319.68  116,854.54 

19 Utdar Meanchey

PR 2647 (DBST) 2.2  2,816.00  694,622.59  315,737.54 

20 Kep

PR 1335 (DBST) 1.9  2,401.00  592,254.56  311,712.93 

21 Pailin

PR 1593 (DBST) 4.15  3,125.00  770,843.61  185,745.45 

22 Water Way

Concrete Port (69mx16.5m)  6,300.00  1,554,020.72 

23 Ministry of Interior Civil En-
geeneer Work

PR1577-PR1579 (Laterite) 6.25  4,795.00  1,182,782.44  189,245.19 

PR382 (Laterite) 1.9  3,858.00  951,652.69  500,869.84 

PR 1440 (DBST) 2.15  1,095.00  270,103.60  125,629.58 

PR 130 (DBST) 15.125  11,869.00  2,927,725.70  193,568.64 

PR 382D (DBST) 3  4,208.00  1,037,987.17  345,995.72 

Total 159.779 5  153,024.00  37,746,423.29 

ប្រ�ភពទិិន្ននន័័យ ៖ MPWT (2020, 2021)

តារាងទីី ៧ ៖ 	 ថវិិកាជំំពូូក 21 (គម្រោ��ងវិិនិិយោ�គ ឆ្នាំំ��២០២០ គម្រោ��ងស្ដាា�រឡើ�ើងវិិញ ជួួសជុុល-ផ្លូូ�វស្ពាា�នដែ�លរង​
ផលប៉ះះ�ពាល់់ដោ�យ ទឹឹកជំំនន់់ឆ្នាំំ�� ២០២០)				 

ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

I. បន្ទាយមានជ័យ
1 1 ជួួសជុុលក្រា�ល

គ្រួ�ួសក្រ�ហមចំំនួួន១ខ្សែ�ែ
ប្រ�វែែង១២៧០០ម លូូ
ប្រ�អប់់ចំំនួួន១កន្លែ�ែង 
និិងលូូមូូលចំំនួួន ៩ 
កន្លែ�ែង 

ចាប់់ពីីផ្លូូ�វជាតិិ
លេ�ខ៥៦ក្នុុ�ង 
ភូូមិិកំំណប់់ ភូូមិិប្រា�សាទ
ឃុំំ�ស្លលក្រា�មស្រុ�ុក
ស្វាាយចេ�ក ទៅ�ដល់់ភូូមិិ
ក្បាាលខ្ទីី�ង ឃុំំ�បុុកស្បូូ�វ 
ស្រុ�ុកព្រះ�ះនេ�ត្រ�ព្រះ�ះ។

 12.700 0 10  2,000.00  492,004.92  38,740.54 

2 2 ជួួសជុុលក្រា�លគ្រួ�ួស
ប្រ�វែែង៩៣០០ម 
ទឹឹទឹឹង៤ម និិងលូូមូូល
ចំំនួួន០១កន្លែ�ែង

ពីីភូូមិិអូូជ្រៅ�� សង្កាាត់់និិមិិត្តត
ក្រុ�ុងប៉ោ�ោយប៉ែ�ែត ទៅ� ភូូមិិ
ត្មាាតពង ឃុំំ�គុុត្តតសត 
ស្រុ�ុកអូូជ្រៅ�� 

 9.300 0 1  900.00  221,402.21  23,806.69 
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

3 3 ជួួសជុុលក្រា�លបេ�តុុង
ប្រ�វែែង ៤០០០ម និិងលូូ
ប្រ�អប់់ ចំំនួួន០១កន្លែ�ែង 

ភូូមិិកោះ�ះកែ�វ ឃុំំ�ឬស្សីី�
ក្រោ��ក ស្រុ�ុកមង្គគលបុុរីីទៅ�
ភូូមិិអង្គាារបុុស្សស សង្កាាត់់
ពងសត្វវ ក្រុ�ុងសេ�រីី
សោ�ភ័័ណ 

 4.000 0 1  1,800.00  442,804.43  110,701.11 

4 4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសចំំនួួន១ខ្សែ�ែប្រ�វែែង 
២៤៦០០ម និិងលូូមូូល
ចំំនួួន០៣កន្លែ�ែង 

ចាប់់ពីីភូូមិិបឹឹងតូូច ឃុំំ�សឿ�ឿ
ស្រុ�ុកមង្គគលបុុរីី ទៅ�ភូូមិិ
ចែ�ងម៉ែ�ែង ឃុំំ�តាគង់់ ស្រុ�ុក
ម៉ាាឡៃ� 

 24.600 0 3  2,400.00  590,405.90  24,000.24 

5 5 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៧១០០ម 
ទទឹឹង៥ម ស្ពាានបេ�តុុង
ចំំនួួន ០១កន្លែ�ែងប្រ�វែែង 
៣៦ម ទទឺឺង៨ម និិងលូូ
មូូលចំំនួួន ០៨កន្លែ�ែង  

ភូូមិិតាសៀ�ៀវ ឃុំំ�គោ�គ
កឋិិន ស្រុ�ុកថ្មមពួួក ទៅ�
ភូូមិិថ្មមគោ�ល ឃុំំ�ផ្គាំំ� ស្រុ�ុក
ស្វាាយចេ�ក

 7.400 1 8  2,500.00  615,006.15  83,108.94 

6 6 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
គ្រួ�ួស ប្រ�វែែង ៨១០០ម 
ទទឹឹង ០៦ម និិងលូូមូូល
ចំំនួួន០៥ កន្លែ�ែង 

ភូូមិិបល្ល័័�ង្គគ ភូូមិិចែ�ងម៉ែ�ែង
និិងភូូមិិប៉ោ�ោងអង្គគរ ឃុំំ�
តាគង់់ ស្រុ�ុកម៉ាាឡៃ� 

 8.200 0 5  800.00  196,801.97  24,000.24 

7 7 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួស ប្រ�វែែង ៥១០០ម
 និិងលូូមូូលចំំនួួន០៣
 កន្លែ�ែង  

ភូូមិិអញ្ចាាញ ឃុំំ�សម្រោ��ង 
ស្រុ�ុកអូូជ្រៅ�� 

 6.000 0 3  800.00  196,801.97  32,800.33 

8 8 ជួួសជុុលក្រា�ល
ល្បាាយក្រួ�ួសវែែង 
២៣០០០០ម 
ទទឺឺង៥ម និិងលូូមូូល
ចំំនួួន០៥ កន្លែ�ែង ។

ភូូមិិតាពូូនថ្មីី� ឃុំំ�ទឹឹកជោ� 
ស្រុ�ុកព្រះ�ះនេ�ត្រ�ព្រះ�ះ

 33.000 0 5  3,000.00  738,007.38  22,363.86 

II. បាត់់ដំំបង

9 1 ជួួសជុុលផ្លូូ�វក្រា�លល្បាាយ
ចំំនួួនមួួយខ្សែ�ែ ប្រ�វែែង 
១៥២០០

ពីីផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៥
 ភូូមិិបឹឹងព្រី�ីង ទៅ�ផ្លូូ�វជាតិិ
លេ�ខ៥៨ ឃុំំ�ល្វេ�េ ស្រុ�ុក
ថ្មមគោ�ល

 16.200 0 0  2,500.00  615,006.15  37,963.34 

10 2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមភ្នំំ�ប្រ�វែែង ៩៩០០ម ទ
ទឺឺង៥ម

ផ្លូូ�វវត្តតអន្លលង់់តាម៉ុុ�ក ភូូមិិអន្លលង់់
តាម៉ុុ�ក ទៅ�ភូូមិិព្រះ�ះធាតុុ
 ឃុំំ�របស់់មង្កកល ស្រុ�ុក
មោ�ងឬស្សីី�

 9.900 0 0  1,000.00  246,002.46  24,848.73 

11 3 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសចំំនួួន ១ខ្សែ�ែ
ប្រ�វែែង ១៤៥០០ម លូូ
មូូល២៣កន្លែ�ែង និិងលូូ
ប្រ�អប់់២កន្លែ�ែង 

ពីីផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៥ ភូូមិិទួួល
ខ្ពពស់់ ឃុំំ�អូូដំំបង២  ទៅ�
វត្តតកណ្ដាាល ឃុំំ�រាំំងកេ�សីី 
ស្រុ�ុកសង្កែ�ែ

 14.500 0 25  2,500.00  615,006.15  42,414.22 

4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសចំំនួួន ១ខ្សែ�ែប្រ�វែែង
 ១៣៩០០ម ទទឹឹង៥ម
 លូូមូូល៥កន្លែ�ែង និិងលូូ
ប្រ�អប់់២កន្លែ�ែង 

ពីីផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៥ ក្នុុ�ង
ភូូមិិកកោះ�ះ ទៅ�ភូូមិិបឹឹងបីី 
ឃុំំ�កកោះ�ះ ទៅ�ភូូមិិប៉ែ�ែន ឃុំំ�
មោ�ង ស្រុ�ុកមោ�ងឬស្សីី�

 13.900 0 5  1,640.00  403,444.03  29,024.75 
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ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

5 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសចំំនួួន ១ខ្សែ�ែប្រ�វែែង 
១៤៨០០ម ទទឹឹង៥ម លូូ
មូូល៤កន្លែ�ែង 

ពីីផ្លូូ�វលេ�ខ៥៩ ក្នុុ�ង
ភូូមិិកំំរៀ�ៀង ឆ្លលងកាត់់ឃុំំ�
ឡាក់់៦២ ទៅ�ភូូមិិអូូជ្រៅ�� 
ឃុំំ�កំំរៀ�ៀង ស្រុ�ុកកំំរៀ�ៀង ។

 14.800 0 4  1,700.00  418,204.18  28,257.04 

6 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសចំំនួួន ១ខ្សែ�ែប្រ�វែែង 
១៥០០ម

ពីីផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ ១៥៧៧
 ទៅ�ភូូមិិស្រែ��លាច ឃស៊ុុ�ង 
ស្រុ�ុកសំំឡូូត

 15.000 0 0  400.00  98,400.98  6,560.07 

7 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ១៦១០០ម
 ទទឹឹង ៥m ដាក់់លូូមូូល
ចំំនួួន២

ពីីភូូមិិមុុខវត្តត ទៅ�ភូូមិិគោ�
ករការ ឃុំំ�ដូូនប៉ាា ស្រុ�ុក
គាស់់ក្រ�ឡ

 16.100 0 2  1,189.00  292,496.92  18,167.51 

8 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៣៨០០ម 
ទទឹឹង៥ម ដាក់់លូូមូូល
ចំំនួួន២ 

ភូូមិិគោ�កដូូង ឃុំំ�ពាមឯក
 ស្រុ�ុកឯកភ្នំំ� 

 3.800 0 2  500.00  123,001.23  32,368.74 

9 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៨០០០ម 
ទទឹឹង៨ម

ភូូមិិក្បាាលថ្ននល់់ ទៅ�ភូូមិិបឹឹង
ជំំនាល ឃុំំ�ព្រៃ�ៃខ្ពពស់់ ស្រុ�ុក
បវិិល

 8.000 0 0  1,000.00  246,002.46  30,750.31 

III. ប៉ៃ�ៃលិិន

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ១១៤០០ម 
ដាក់់លូូមូូលចំំនួួន ៦

ពីីភូូមិិកេ�សះះ សាលាបឋា
មសិិក្សាាទឹឹកអូូភ្លៀ�ៀ�វ សង្កាាត
សាលាក្រៅ�� ក្រុ�ុងប៉ៃ�ៃលិន

 11.400 0 6  2,000.00  492,004.92  43,158.33 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៤៥០០ម 

បតាំំងស៊ូូ� ទៅ�សង្កាាត់់អូូយ៉ាា
ខា ក្រុ�ុងប៉ៃ�ៃលិិន

 4.500 0 0  300.00  73,800.74  16,400.16 

IV. ពោ�ធិ៍៍សាត់់

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ១១១០០ម
ដាក់់លូូមូូលចំំនួួន៣ 
លូូជ្រុ�ុង ៣ និិងកសាង
ប្រ�ឡាយដោះ�ះទឹឹក ៦ម   

ភូូមិិតាកែ�វក្រោ��ម ភូូមិិ
បឹឹងកន្ទួួ�ត ទៅ�ភូូមិិរលួួសឃុំំ�
កំំពុុនរោ�ទិ៍៍ ស្រុ�ុកក្រ�គរ 

 11.100 0 6  4,000.00  984,009.84  88,649.54 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៩៣០០ម
 ដាក់់លូូមូូល១ លូូ
ជ្រុ�ុង១

ភូូមិិចានិិងភូូមិិកែ�វមុុន្នីី� ឃុំំ�
បន្ទាាយដីី ទៅ�ឃុំំ�អន្លលង់់វិិល 
ស្រុ�ុកកណ្ដៀ�ៀ�ង

 9.300 0 0  1,300.00  319,803.20  34,387.44 

3 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៤២៣០ម
 ទទឹឹង៨ម និិង៥ម ដាក់់
លូូមូូល២ និិងលូូជ្រុ�ុង ៥ 

ភូូមិិបន្ទាាយក្រូ�ូតឃុំំ�ស្រី�ី
ស្តុុ�ក ទៅ�ភូូមិិកំំពង់់សំំបូូរ 
ឃុំំ�ស្វាាយ ស្រុ�ុកកណ្ដៀ�ៀ�ង 

 4.230 0 7  2,000.00  492,004.92  116,313.22 

4 ជួួសជុុលផ្លូូ�វ DBST 
ប្រ�វែែង ១៨១០០ម ដាក់់
លូូចំំនួួន២

ភូូមិិត្នោ�ោតស្កាាត់់ផ្ទះះ�ព្រៃ�ៃ 
ក្រុ�ុងពោ�ធិ៍៍សាត់់ ទៅ�ឃុំំ�
ស្រី�ីស្ដុុ�ក ស្រុ�ុកកណ្ដៀ�ៀ�ង

 18.100 0 2  1,000.00  246,002.46  13,591.30 

5 កសាងស្ពាានបេ�តុុងមួួយ
ប្រ�វែែង១៨ម ទទឺឺង៨ម
 ដាក់់លូូប្រ�អប់់មួួយនិិង
លូូជ្រុ�ុង៤ 

ភូូមិិអូូរ សង្កាាត់់ចម្រើ�ើ�ន
ផល ក្រុ�ុងពោ�ធិ៍៍សាត់់

 -   1 5  1,100.00  270,602.71  -   
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ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

6 កសាងស្ពាានផ្លូូ�វ DBST 
ប្រ�វែែង ៣៦០០ម ដាក់់
លូូប្រ�អប់់៣ និិងលូូ
ជ្រុ�ុង ៤ 

ភូូមិិអន្លលង់់ហាប់់ ទៅ�ភូូមិិ
ដូូងរុុន ឃុំំ�កោះ�ះជុំំ� ស្រុ�ុក
កណ្ដៀ�ៀ�ង

 3.600 0 7  2,800.00  688,806.89  191,335.25 

7 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង 
១៧៤០០ម 
ទទឹឹង៨ម ដាក់់លូូ
មូូល១៧ និិងលូូជ្រុ�ុង២ 

ភូូមិិភក្ត្រា�ាទៅ�ភូូមិិស្វាាយ
ប្រា�ក់់ ឃុំំ�ក្រ�ងិិ ស្រុ�ុក
ក្រ�ឡាញ់់

 17.400 0 19  5,500.00  1,353,013.53  77,759.40 

V. កំំពង់់ឆ្នាំំ��ង
1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ

ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៦៤០០ម 
ភូូមិិកក់់ ឃុំំ�ឈូូកស ស្រុ�ុក
កំំពង់់ត្រ�ឡាច

 6.400 0 0  189.00  46,494.46  7,264.76 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៣៧០០ម 

ភូូមិិអណ្ដូូ�ងត្រ�មូូងទៅ�
ភូូមិិស្រែ��សា ឃុំំ�ឈូូកស 
ស្រុ�ុកកំំពង់់ត្រ�ឡាច

 37.000 0 0  152.00  37,392.37  1,010.60 

3 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ២០០០ម 

ភូូមិិទួួលតូូវទៅ�ភូូមិិត្រ�ពាំំ
ខ្ញុុ�ង ឃុំំ�ឈូូកស ស្រុ�ុក
កំំពង់់ត្រ�ឡាច

 2.000 0 0  82.00  20,172.20  10,086.10 

4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៦៦០០ម

ពីីផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៥ ទៅ�ភូូមិិ
កំំពង់់ប្រ�សាទ ឃុំំ�សៀ�ៀប 
ស្រុ�ុកកំំពង់់ត្រ�ឡាច

 6.600 0 0  271.00  66,666.67  10,101.01 

5 កសាងផ្លូូ�វនិិងសំំណង់់
សិិល្បបការ និិងក្រា�ល
ល្បាាយក្រួ�ួសប្រ�វែែង 
៥២០០ម

ភូូមិិអលែ�ងទៅ�ភូូមិិត្រ�ពាំំង
ក្រ�វ៉ាាន់់ ឃុំំ�ជ្រៃ�ៃបាក់់ ស្រុ�ុក
រលៀ�ៀប្អៀ�ៀ�រ 

 5.200  213.00  52,398.52  10,076.64 

VI.  កំំពង់់ស្ពឺឺ�

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង១០៧០០ម 
ដាក់់លូូជ្រុ�ុង២

ពីីភូូមិិកណ្ដាាលទៅ�ភូូមិិ
ដៃ�ចិិន ឃុំំ�សំំរោ�ង ស្រុ�ុក
ភ្នំំ�ស្រួ�ួច

 10.700 0 2  403.00  99,138.99  9,265.33 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ២៧០០ម 
ដាក់់លូូមូូល១

ភូូមិិតាងៀ�ៀលទៅ�ភូូមិិ
កណ្ដោ�ោល ឃុំំ�មហាសាង 
ស្រុ�ុកភ្នំំ�ស្រួ�ួច

 2.700 0 1  115.00  28,290.28  10,477.88 

3 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង១០៥៨០ម 
ដាក់់លូូប្រ�អប់់១

ភូូមិិដំំណាក់់ត្រា�ច ឃុំំ�
ដំំបូូករូូង ស្រុ�ុកភ្នំំ�ស្រួ�ួច

 10.580 0 1  189.00  46,494.46  4,394.56 

4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៦៤០០ម 
ដាក់់លូូមូូល១

ភូូមិិវ័័លព្រេ�េងទៅ�ភូូមិិ
ចំំប៉ីី� ឃុំំ�តាងក្រូ�ូច ស្រុ�ុក
សំំរោ�ងទង 

 6.400 0 1  292.00  71,832.72  11,223.86 

5 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៣២២០ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ចំំប៉ីី�អណ្ដូូ�ងសរ
 ឃុំំ�តាំំងក្រូ�ូច ស្រុ�ុក
សំំរោ�ងទង

 3.220 0 0  132.00  32,472.32  10,084.57 
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ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

6 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ១៧៤០ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ភូូមិិអន្លុុ�ងទៅ�ភូូមិិអណ្ដុុ�ង
ស្លាា ឃុំំ�ដំំបូូករូូង ស្រុ�ុក
ភ្នំំ�ស្រួ�ួច

 1.740 0 0  71.00  17,466.17  10,038.03 

7 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ២០០០ម
 ជួួសជុុលស្ពាាននិិងដាក់់
លូូមូូល២

ភូូមិិច្រ�កខ្លុុ�ងទៅ�ភូូមិិថ្ននល់់ 
ឃុំំ�មនោ�រម្យយ ស្រុ�ុកថ្ពពង

 2.000 1 2  400.00  98,400.98  49,200.49 

8 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ២៨៨០ម
 ដាក់់លូូប្រ�អប់់១ វាល់់
បិិតបើ�ើកទឹឹកនិិងលូូមូូល
មួួយ 

ភូូមិិរលទៅ�ភូូមិិរវាង ឃុំំ�
រលាង ស្រុ�ុកសំំរោ�ងទង

 2.880 0 2  493.00  121,279.21  42,110.84 

9 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៣៦៩០ម
 ដាក់់លូូមូូល១ 3690m. 
Install 1 pipe culvert.

ភូូមិិដូូនទ្រី�ី ទោ�ភូូមិិព្រៃ�ៃ
រមៀ�ៀត ឃុំំ�ព្រៃ�ៃរំំដួួល ស្រុ�ុក
ភ្នំំ�ស្រួ�ួច

 3.690 0 1  171.00  42,066.42  11,400.11 

VII. កណ្ដាា�ល

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៣០០០ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ភូូមិិស្វាាយលិិចទៅ�ស្វាាយ
កើ�ើត ឃុំំ�គោ�កទ្រ�ព្យយ ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 3.000 0 0  148.00  36,408.36  12,136.12 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ក្រួ�ួសប្រ�វែែង ៥០០០ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៣៤ ពីីភូូមិិ
អណ្ដូូ�ងព្រី�ីងទៅ�ភូូមិិដើ�ើម
ឬស្សីី� ឃុំំ�ដើ�ើមរស់់ ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង 

 5.000 0 0  246.00  60,516.61  12,103.32 

3 ជួួសជុុលផ្លូូ�វ DBST 
ប្រ�វែែង ៣០០០ម
 ទទឹឹង៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ២ ភូូមិិ
បាគូូ ឃុំំ�គោ�កទប់់ ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 3.000 0 0  148.00  36,408.36  12,136.12 

4 ជួួសជុុលផ្លូូ�វ DBST 
ប្រ�វែែង ៤០០០ 
មទទឹឹង៥ម និិង 
ជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ២ វត្តត 
ស្រ�ល់់ ឃុំំ�បឹឹងខ្យាាង ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 4.000 0 0  197.00  48,462.48  12,115.62 

5 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៦០០០ម
 ទទឹឹង៥ម និិងដាក់់លូូ
មូូល២ 

ភូូមិិគតាព្រ�ហ្មម
 ឃុំំ�បឹឹងខ្យាាង ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 6.000 0 0  179.00  44,034.44  7,339.07 

6 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៤០០០ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ភូូមិិដំំណាក់់អំំពិិល
 ឃុំំ�ដំំណាក់់អំំពិិល
និិងសំំរោ�ងលើ�ើ ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 4.000 0 0  197.00  48,462.48  12,115.62 

7 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៥៨០០ម
 ទទឹឹង ៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលិិខ៥១ វត្តតពោ�ធិ៍៍
 ទៅ�ឃុំំ�ទួួលពេ�ជ្រ� ស្រុ�ុក
កណ្ដាាលស្ទឹឹ�ង

 5.800 0 0  285.00  70,110.70  12,088.05 
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ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

8 ជួួសជុុលក្រា�ល
ក្រួ�ួសក្រ�ហមប្រ�វែែង
 ២៣៥០ម ទទឹឹង ៥ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ពីីភូូមិិព្រែ�ែកសំំរោ�ងទៅ�ភូូមិិ
រំំលិិច ឃុំំ�ទួួលពេ�ជ្រ� ស្រុ�ុក
អង្គគស្នួួ�ល

 2.350 0 0  116.00  28,536.29  12,143.10 

9 ជួួសជុុលក្រា�ល
ក្រួ�ួសក្រ�ហមប្រ�វែែង
 ២៧៩០ម ទទឹឹង ៥ម
 និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ ៥១ ភូូមិិ
ព្រៃ�ៃទទឹឹង ឃុំំ�ទួួលពេ�ជ្រ� 
ស្រុ�ុកអង្គគស្នួួ�ល

 2.790 0 0  137.00  33,702.34  12,079.69 

10 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៦០០០ម
 ទទឹឹង ៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៤
 ទៅ�វត្តតកោះ�ះអណ្ដែ�ែង ឃុំំ�
ក្រាំ�ំងម្កាាក់់ ស្រុ�ុកអង្គគស្នួួ�ល 

 6.000 0 0  210.00  51,660.52  8,610.09 

11 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស 
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ២៦ 
៣០ម ទទឹឹង ៥មនិិង
ជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ

វត្តតគោ�ករវៀ�ៀង ឃុំំ�ព្រៃ�ៃពួួច 
និិងជុំំ�លំំហាច ស្រុ�ុកអង្គគ 
ស្នួួ�ល

 2.630 0 0  129.00  31,734.32  12,066.28 

12 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៨៥០០ម
 ទទឹឹង ៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៥១ ភូូមិិស្រែ��
កណ្ដោ�ោល ឃុំំ�ម្កាាក់់ ស្រុ�ុក
អង្គគស្នួួ�ល 

 8.500 0 0  418.00  102,829.03  12,097.53 

13 ជួួសជុុលក្រា�លក្រួ�ួស
ក្រ�ហមប្រ�វែែង ៦០០០ម
 ទទឹឹង ៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ផ្លូូ�វជាតិិលេ�ខ៤ ភូូមិិ
ដំំណាក់់កកោះ�ះ ឃុំំ�ក្រា�
អនិិងសំំរោ�ង ស្រុ�ុក
អង្គគស្នួួ�ល

 6.000 0 0  418.00  102,829.03  17,138.17 

VIII. សៀមរាប

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង១០០០០ម 
ទទឹឹង៦ម និិង 
ជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ 

ឃុំំ�រឿ�ឿល ក្នុុ�ងស្រុ�ុកពួួគក
ទៅ�ឃុំំ�ស្វាាយចេ�ក ក្នុុ�ង
ស្រុ�ុកអង្គគរធំំ 

 10.000 0 0  150.00  36,900.37  3,690.04 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង១៥០០០ម 
ទទឹឹង៦ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ 

ភូូមិិព្រៃ�ៃជ្រូ�ូកកឃុំំ�ព្រៃ�ៃឈូូក 
ទៅ�ភូូមិិក្ដីី�រុុនឃុំំ�ក្ដីី�រុុន ស្រុ�ុក
ពួួក

 15.000 0 0  250.00  61,500.62  4,100.04 

3 ជួួសជុុលក្រា�ល
ល្បាាយថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង 
២២០០០ម ទទឹឹង៦ម 
និិងជួួសជុុលសំំណង់់
សិិល្បបការ 

ឃុំំ�ព្រះ�ះដាក់់ ឃុំំ�រុំំ�ចេ�ក ឃុំំ�
ត្បេ�េង និិងឃុំំ�ខ្នាាសន្ដាាយ 
នៅ�ស្រុ�ុកបន្ទាាយស្រី�ី  

 22.000 0 0  200.00  49,200.49  2,236.39 

4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង១៨៥០០ម 
ទទឹឹង៦ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ 

ឃុំំ�កន្ទ្រៀ��ៀ�ង ឃុំំ�ត្បែ�ែងនិិង
ឃុំំ�បតខ្នាាក្នុុ�ងស្រុ�ុក 
បន្ទាាយស្រី�ីប្រា�សាទបាគង 
និិងសូូត្រ�និិគម

 18.500 0 0  300.00  73,800.74  3,989.23 
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ល.រ. តម្រូវការជួសជុល ទីតាំងផ្លូវ ប្រវែងផ្លូវ
សាងសង់ 

(Km) 

ចំនួន
ស្ពាន 
សាង
សង់

ចំនួន
លូ 

សាង 
សង់

" ទឹកប្រាក់
គម្រោង 
(KHR 

Million)"

 គិតជា 
USD  

តម្លៃ
ក្នុង១Km 
(USD)

5 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង ៧៥០០ម
 ទទឹឹង៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ 

ភូូមិិពន្លឺឺ�ព្រះ�ះផុុស ទៅ�ភូូម
អូូក្រោ��ម ឃុំំ�កំំពង់់ក្ដីី� ស្រុ�ុក
ជីីក្រែ�ែង

 7.500 0 0  300.00  73,800.74  9,840.10 

6 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង ៦០០០ម 
ទទឹឹង៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ភូូមិិតុុងងួួន ទៅ�ភូូមិិល្វែ�ែង
ឬស្សីី� ឃុំំ�ល្វែ�ែងឬស្សីី� 
ស្រុ�ុកជីីក្រែ�ែង

 6.000 0 0  250.00  61,500.62  10,250.10 

7 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង ៤៥០០ម 
ទទឹឹង៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ឃុំំ�ថ្ននល់់លក ភូូមិិពោ�ធិ៍៍
សិិរីី ឃុំំ�ស្ពាានត្នោ�ោត ស្រុ�ុក
ជីីក្រែ�ែង

 4.500 0 0  200.00  49,200.49  10,933.44 

8 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង១៨៥០០ម 
ទទឹឹង៦ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ឃុំំ�តាសៀ�ៀម 
និិងឃុំំ�ស្វាាយលើ�ើ ស្រុ�ុក
ស្វាាយលើ�ើ

 18.500 0 0  2,500.00  615,006.15  33,243.58 

IX ឧត្ដដមានជ័័យ

1 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង៧៨០០ម 
ទទឹឹង៥ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ឃុំំ�បេ�ង ទៅ�ឃុំំ�
បន្ទាាយអំំពិិល ស្រុ�ុក
បន្ទាាយអំំពិិល  7.800 0 0  100.00 24,600.25  3,153.88 

2 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង១៨៥០ម 
ទទឹឹង៦ម និិងដាក់់លូូ
មូូល៣ 

ឃុំំ�បេ�ង ទៅ�ឃុំំ�
បន្ទាាយអំំពិិល ស្រុ�ុក
បន្ទាាយអំំពិិល 1.850 0 3  234.00 57,564.58  31,115.99 

3 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង៤៥០០ម 
ទទឹឹង៦ម និិងជួួសជុុល
សំំណង់់សិិល្បបការ

ភូូមិិយួួក ទៅ�ភូូមិិហា
លៀ�ៀមសែ�នជ័័យ
 ឃុំំ�អំំពិិល ស្រុ�ុក
បន្ទាាយអំំពិិល

 4.500 0 0  373.00  91,758.92  20,390.87 

4 ជួួសជុុលក្រា�លល្បាាយ
ថ្មមម៉ិិ�ចប្រ�វែែង២៤៧០០ម 
ទទឺឺង៦ម ដាក់់លូូមូូល១ 
និិងលូូប្រ�អប់់២ 

ភូូលុុមតង អន្លុុ�ងវែែង ខេ�ត្តត
ឧត្ដដមានជ័័យ

 24.700 0 3  2,100.00 516,605.17  20,915.19 

ព្រភព ៖ MRD (2020)

តារាងទី ៨៖ ប្រវែងផ្លូវជនបទ ក្នុងការរៀបចំផែនការជួសជុល សាងសង់ថ្មី និងស្តារឡើងវិញ			 
	

ល.រ. ខេត្ត ចំនួនឃ្លាំង/ទីតាំង
សម្ភារៈ

សម្រាប់ស្ដុក តំណភ្ជាប់ទៅ
ព័ត៌មានលំអិត

1 បន្ទាាយមានជ័័យ N/A

2 បាត់់ដំំបង N/A

3 កំំពង់់ចាម 5 ថ្មមនិិងដីីគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ Link
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4 កំំពង់់ឆ្នាំំ�ង

5 កំំពង់់ស្ពីី� 11 ថ្មមគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ និិងក្រួ�ួសក្រ�ហម Link

6 កំំពង់់ធំំ 4 ថ្មមគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ និិងថ្មមលាយដីី Link

7 កំពត 3 ថ្មម ដីី និិងខ្សាាច់់ Link

8 កណ្ដាាល 8 កៅ�ស៊ូូ�បេ�តុុង  ថ្មម ល្បាាយថ្មម និិងដីី (២កន្លែ�ែងនៅ�ខេ�ត្តត
កណ្ដាាល ២កន្លែ�ែងនៅ�កំំពង់់ស្ពឺឺ� និិង២កន្លែ�ែងនៅ�កំំពង់់ចាម)

Link

9 កែ�ប

10 កោះកុង 4 ថ្មមគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ Link

11 ក្រ�ចេះ�ះ 3 Mixed stone, 4x6 Stone, Soil ល្បាយថ្ម ថ្ម៣៤x៦
 និងដី

Link

12 មណ្ឌឌលគិិរីី N/A

13 ប៉ៃ�ៃលិិន N/A

14 ភ្នំំ�ពេ�ញ 2 ថ្មមគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ កៅ�ស៊ូូ�បេ�តុុង Link

15 ព្រះ�ះវិិហារ N/A

16 ព្រៃ�ៃវែែង N/A

17 ពោ�ធិ៍៍សាត់់ N/A

18 រតនគិិរីី N/A

19 សៀ�ៀមរាប N/A

20 ព្រះ�ះសីីហនុុ 9 កៅ�ស៊ូូ�បេ�តុុង(AC, CSS-1, CRS-A) , ថ្មម, ល្បាាយថ្មម, ដីី, 
ក្រួ�ួសក្រ�ហម, ស៊ីី�ម្មមង់់, ដែ�ក, និិងខ្សាាច់់

Link

21 ស្ទឹឹ�តត្រែ�ែង N/A

22 ស្វាាយរៀ�ៀង N/A

23 តាកែ�វ 4 All kind of stone, stone mixed with soil, sand ថ្មមគ្រ�ប់់
ប្រ�ភេ�ទ ល្បាាយថ្មមនិិងដីី

Link

24 ស្វាាយរៀ�ៀង N/A

25 ឧត្ដដមានជ័័យ 1 ថ្មមគ្រ�ប់់ប្រ�ភេ�ទ Link

ប្រភព ៖	 MPWT, 2021						    
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តារាងទី ១០ ៖ ប្រភពទិន្នន័យពាក់ព័ន្ធនឹងសារពើភ័ណ្ឌគ្រោះមហន្តរាយវិស័យដឹកជញ្ជូន

តម្រូវការទិន្នន័យ ដែលអាច
រក ទិន្នន័យ

បាន នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត 

(Y/N)

ដែលអាចរក
 ទិន្នន័យបាន

 នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត
  (តាមតំបន់
ជាក់លាក់)

ប្រភពទិន្នន័យជាក លាក់ 
(កន្លែងដែលទិន្នន័យ អាច

រកបាន)

ទិន្នន័យដែល
អាច រកបាន 

(Y/N)

1. ប្រភពទិន្នន័យ  
(រាជរដ្ឋាភិបាល); 

2. ប្រភពទិន្នន័យ  
e.g. ដៃគូអភិវឌ្ឍន៍/
NGOs, វិស័យឯកជន,etc

3. ការចុះទីវាល; 

4 រូបភាព(ផ្កាយរណាប)

មូលទិន្នន័យដើមគ្រា        

1. ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ និងទ្រព្យសម្បត្តិ        

•	 ទីីតាំំង និិងសមត្ថថភាពនៃ�ប្រ�ព័័ន្ធធរងដឹឹកជញ្ជូូ�ននីីមួួយៗ ដូូច
បានរាយខាងលើ�ើ និិងធាតុុផ្សំំ�សំំខាន់់ៗរៀ�ៀងៗខ្លួួ�ន

Y   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

•	 ចំំនួួន និិងសមត្ថថភាពនៃ�ស្តុុ�កយានយន្តតដែ�លមាននៅ�ក្នុុ�ង
ប្រ�ព័័ន្ធធរងនីីមួួយៗ

Y   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

•  ការអង្កេ�េតប្រ�ភពដើ�ើមថ្មីី� និិងទិិសដៅ�នៅ�ក្នុុ�ងតំំបន់់ដែ�លរង
ផលប៉ះះ�ពាល់់ និិងនៅ�ក្បែ�ែរនោះ�ះ

Y   MPWT, MRD, NCDM, និិង
មន្ទីី�រ

Y

•	 ការចំំណាយប្រ�តិិបត្តិិ�ការតិិចតួួចនៅ�ក្នុុ�ងរបៀ�ៀបដឹឹកជញ្ជូូ�ននីី
មួួយៗសម្រា�ប់់ប្រ�ភេ�ទផ្សេ�េងៗនៃ�យានជំំនិះះ�; និិង

N   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ N

•	 របាយការណ៍៍ប្រ�ចាំំឆ្នាំំ�នៃ�ការអនុុវត្តតរបស់់សហគ្រា�ស
ដឹឹកជញ្ជូូ�ន (ឯកជន ឬសាធារណៈៈ)

Y   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

•  គំំរូូចនិិងបរិិមាណរាចរណ៍៍ ក្រោ��មស្ថាានភាពមុុន
គ្រោះ��ះមហន្តតរាយ

N   MPWT, MRD, NCDM, និិង
មន្ទីី�រ

N

ទិន្នន័យរងផលប៉ះពាល់ (ការខូចខាត);        

1. ហេដ្ឋារចនាសម្ព័ន្ធ និងទ្រព្យសម្បត្តិ        

 • វិិសាលភាព និិងតម្លៃ�ៃនៃ�ការស្តាារឡើ�ើងវិិញ ឬការកសាង
ឡើ�ើងវិិញនៃ�ការងារដឹឹកជញ្ជូូ�នផ្លូូ�វគោ�ក (ផ្លូូ�វ និិងស្ពាាន) 
ដោ�យផ្អែ�ែកលើ�ើប្រ�ភេ�ទ និិងភាពធ្ងងន់់ធ្ងងរនៃ�ការបំំផ្លិិ�ចបំំផ្លាាញ

N   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

•	 ការបំំផ្លិិ�ចបំំផ្លាាញស្តុុ�កយានយន្តត - រួួមទាំំងរថយន្តត
រថយន្តតក្រុ�ុង រថយន្តតដឹឹកទំំនិិញ និិងយានយន្តតតូូចៗ
ផ្សេ�េងទៀ�ៀត។

N   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

ប្រភេទនៃការដឹកជញ្ជូនតាមផ្លូវគោក        

a. បណ្ដាាញផ្លូូ�វបឋម, Y MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

b. បណ្ដាាញផ្លូូ�វបន្ទាាប់់ទីី២, Y MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

c. បណ្តាាញផ្លូូ�វបន្ទាាប់់ទីីបីី Y MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

d. Bridges into their categories Y MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

ការខាតបង់        
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ការវាយតម្លៃតម្រូវការក្រោយពេលមានគ្រោះមហន្តរាយសម្រាប់វិស័យផ្លូវថ្នល់នៅកម្ពុជា

តម្រូវការទិន្នន័យ ដែលអាច
រក ទិន្នន័យ

បាន នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត 

(Y/N)

ដែលអាចរក
 ទិន្នន័យបាន

 នៅ ២៥ 
រាជធានី ខេត្ត
  (តាមតំបន់
ជាក់លាក់)

ប្រភពទិន្នន័យជាក លាក់ 
(កន្លែងដែលទិន្នន័យ អាច

រកបាន)

ទិន្នន័យដែល
អាច រកបាន 

(Y/N)

1. ប្រភពទិន្នន័យ  
(រាជរដ្ឋាភិបាល); 

2. ប្រភពទិន្នន័យ  
e.g. ដៃគូអភិវឌ្ឍន៍/
NGOs, វិស័យឯកជន,etc

3. ការចុះទីវាល; 

4 រូបភាព(ផ្កាយរណាប)

1. ហេ�ដ្ឋាា�រចនាសម្ព័័�ន្ធធ        

•  តម្លៃ�ៃនៃ�ពេ�លវេេលាដែ�លត្រូ�ូវការសម្រា�ប់់ការស្តាារ និិង
កសាងឡើ�ើងវិិញនូូវការងារដឹឹកជញ្ជូូ�ន

N   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

2. ការផ្តតល់់សេ�វា និិងការចូូលប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់        

•	 តម្លៃ�ៃសរុុបនៃ�ការធ្លាាក់់ចុះះ�បណ្តោះ�ះ�អាសន្នននៃ�បង្កាាន់់ដៃ�
បង់់ប្រា�ក់់នៅ�ក្នុុ�ងផ្លូូ�វក្រោ��មកិិច្ចចព្រ�មព្រៀ��ៀងសម្បបទាន;

N     N

•	 ការចំំណាយបន្ទាាន់់ដែ�លធ្វើ�ើ�ឡើ�ើងដើ�ើម្បីី�បើ�ើកចរាចរ
ដឹឹកជញ្ជូូ�នឡើ�ើងវិិញនៅ�ក្រោ��មលក្ខខខណ្ឌឌអប្បបបរមា
ក្នុុ�ងអំំឡុុងពេ�លសង្គ្រោះ��ះ�បន្ទាាន់់ បន្ទាាប់់ពីីគ្រោះ��ះមហន្តតរាយ
បានបណ្តាាលឱ្យយមានការរំំខានចរាចរណ៍៍

Y   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ Y

•	 ថ្លៃ�ៃដឹឹកជញ្ជូូ�នខ្ពពស់់ ដោ�យសារការប្រើ�ើ�ប្រា�ស់់
បណ្តោះ�ះ�អាសន្នននៃ�ផ្នែ�ែកផ្លូូ�វជំំនួួស (វែែងជាង និិងគុុណភាព
ទាបជាង)

N   MPWT, MRD, និិងមន្ទីី�រ N

•  ការថយចុះះ�ជាបណ្តោះ�ះ�អាសន្នននៃ�ប្រា�ក់់ចំំណូូលដែ�ល
រកបានដោ�យសហគ្រា�សដឹឹកជញ្ជូូ�នសាធារណៈៈ និិង
ឯកជនដែ�លបណ្តាាលមកពីីការបញ្ឈឈប់់ ឬការថយចុះះ�នៃ�
ប្រ�តិិបត្តិិ�ការ

N     N

•  ការចំំណាយខ្ពពស់់ដែ�លអាចធ្វើ�ើ�ទៅ�បាននៃ�ប្រ�តិិបត្តិិ�ការរបស់់
សហគ្រា�សដែ�លបណ្តាាលមកពីីគ្រោះ��ះមហន្តតរាយ។

N     N

3. អភិិបាលកិិច្ចច        

•  ចំំណេះ�ះដឹឹង និិងជំំនាញ៖ ជំំនាញបច្ចេ�េកទេ�ស និិងព័័ត៌៌មាន
ស្ថាាប័័នសម្រា�ប់់វិិស័័យ;

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

•	 ចំំណេះ�ះដឹឹង និិងជំំនាញ៖ ជំំនាញបច្ចេ�េកទេ�ស និិងព័័ត៌៌មាន
ស្ថាាប័័នសម្រា�ប់់វិិស័័យ;...

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

•  ប្រ�ព័័ន្ធធ ការគ្រ�ប់់គ្រ�ងព័័ត៌៌មាន ទំំនាក់់ទំំនង និិងធាតុុចូូលជា
មូូលដ្ឋាាន; និិង

N     N

•  អាជ្ញាាធរផ្នែ�ែកច្បាាប់់ ការត្រួ�ួតពិិនិិត្យយ ត្រួ�ួតពិិនិិត្យយ និិង
រាយការណ៍៍

Y   MPWT, MRD, Provincial 
Departments

Y

4. ហានិិភ័័យ និិងភាពងាយរងគ្រោះ��ះ        

•   អស្ថិិ�រភាពនៃ�ជម្រា�លដីីដែ�លអាចបណ្តាាលឱ្យយមានការបាក់់
ដីីបន្ថែ�ែមទៀ�ៀត,

N     N
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